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Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo)

- Hradec Kralové (mimo)

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Dokumentace u tzemnimu fizeni

1 ZAKLADNI UDAJE

1.1UDAJE O STAVBE

1.1.1 Nazev stavby

Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND
Druh stavby:

Stupen dokumentace:

1.1.2 Misto stavby
1.1.2.1 Tratovy usek

Tratovy Usek:

Jizdni fad pro cestujici:

Nakresny jizdni fad:

Modernizace tratového Useku Chlumec nad Cidlinou (mimo)
- Hradec Kralové (mimo)

327 321 4901

Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

DUR - dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

stavebni ¢ast

1302 Chlumec nad Cidlinou (mimo) - Miedzylesie (PKP)
(mimo)

technologicka &ast nad rozsah stavebni &asti

1304 Opatovice nad Labem (mimo) - Plagice (mimo)

1612 Rosice nad Labem-jizni zhlavi (v¢.) - Hradec Krélové
hl.n. (mimo)

stavebni ¢ast

020 Velky Osek — Chocen

technologické ¢ast nad rozsah stavebni ¢asti

bez oznaceni Opatovice nad Labem (mimo) - Plagice (mimo)
031 Pardubice — Hradec Kralové - Jaromér

stavebni ¢ast

505A Chlumec nad Cidlinou - Hradec Krélové
technologicka ¢ast nad rozsah stavebni ¢asti

505B Opatovice nad Labem (mimo) - Placice (mimo)
505C Pardubice — Hradec Kralové

1.1.2.2 Mistopisné urceni a dotéena katastralni uzemi

Stavebni ¢ast
Kraj:
Okres:

Obec s rozSifenou pasobnosti (ORP):

Obec s povéfenym obecnim ufadem (POU):

Obec:

Katastralni Uzemi:

Kralovéhradecky

Hradec Kréalové

Hradec Kréalové

Hradec Kralové, Chlumec nad Cidlinou

Hradec Kralové, Praskacka, Urbanice, Lhota pod Lib&any,
Osice, Syrovatka, Dobfenice, Kratonohy, Obédovice,
Karanice, Chudefice, Stara Voda, Pisek, Nové Mésto,
Chlumec nad Cidlinou

Placky, Prazské Predmeésti, Kukleny, Placice, VI¢kovice
u Praskacky, Urbanice u Praskacky, Praskacka, Lhota
pod Lib&any, Travnik u Osic, Syrovatka, Dobrenice,

wSUDOP
& PRAHA
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Kratonohy, Obédovice, Karanice, Chudefice, Stara Voda,
Pisek u Chlumce nad Cidlinou, Nové Mésto nad Cidlinou,
Chlumec nad Cidlinou

Technologicka ¢ast

nad rozsah stavebni ¢asti

Kraj: Pardubicky, Kralovéhradecky
Okres: Pardubice, Hradec Kralové
Obec s rozsifenou pasobnosti (ORP): Pardubice, Hradec Kralové

Obec s povéfenym obecnim tfadem (POU): Pardubice, Hradec Kralové

Obec: Opatovice nad Labem, Hradec Kralové

Katastralni tzemi: Pohiebacka, Bfezhrad

12 sSuUDOP
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2 UVOD
Naplni stavby je modernizace stavajici zelezniéni traté. Zelezniéni trat je pfitomna v Gzemi jiz
150 let a stala se jeho soucésti.

Zelezniéni trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je dulezitou celostatni trati, spojujici
krajské meésto Hradec Kralové a severovychodni ¢ast Ceské republiky s Prahou. Trat ma zaroven
potencidl pro vyuziti v nakladni dopravé jako alternativni trasa k 1. tranzitnimu zelezni¢nimu koridoru.

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatreni jsou zejména:

. ZlepSeni technického stavu a parametr( feSenych Usekl trati (uvedeni traté, stanic a
navaznych Zelezni¢nich zafizeni do normového stavu)

. Stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy
GVD regionalni dopravy v okoli Hradce Kralové v ramci stavajici koncepce (zajisténi dostatecné kapacity)

. ZvySeni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich meziregionalnich zelezni¢nich
spojeni

. Vytvofeni podminek pro pfipadné zavedeni expresnich viakd Praha — Hradec Kralové
jesté pred vystavbou RS5

. ZlepsSeni parametr( trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zelezni€éni dopravy

. Zajisténi moznosti alternativni trasy nakladnich vlakl vytizeného Useku I. koridoru

Chocer - Pardubice - Kolin, a to pro nakladni vlaky z vychodu ve sméru na "Pravobfezni trat" vedené v
mozné odklonové trase . - Chocen - Hr. Kralové - Velky Osek — Nymburk.

. Snizeni negativnich vlivi ze Zelezniéni dopravy na pfedmétné trati na zivotni prostfedi a
zdravi obyvatelstva

. ZvySeni bezpecnosti Zelezni€niho provozu a cestujicich

. Zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

. Minimalizace dopadu vylukové &innosti na dotené systémy dalkové a regionalni dopravy

Projekt bude mit pfinosy prfedevsim pro:

. uzivatele vlakl (cestujici a nakladni prepravce),
. objednatele vlaku (regionalni vefejna doprava),
. provozovatele zeleznicni sité,

. provozovatele vlaku (dopravce),

. obyvatele v okoli stavby.

Varianta A4+B4 predstavuje pIné zdvoukolejnéni traté od Velkého Oseka az do Chocné. Zvyseni
rychlosti je navrzeno az do 160 km/h v Useku Velky Osek — Hradec Kralové a do 120 km/h v Useku
Hradec Kralové — Chocen. ZvySeni tratové rychlosti je navrhovano v mistech, kde to je mozné na
stavajicim draznim télese, v nékterych Usecich je alternativné mozné uvazovat s lokélnimi prelozkami
traté. Upravovany jsou zelezni¢ni stanice (vybudovani néstupist o vySce hrany 550 mm nad temenem
kolejnice, rekonstrukce zhlavi) i tratové Useky (rekonstrukce mostnich a dalSich objekti

wSUDOP 13
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3 ZAKLADNi PODKLADY

3.1 ZiISKANE PODKLADY

1) Zadavaci dokumentace Zamér projektu a Pfipravna dokumentace stavby ,Modernizace
tratového Useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Hradec Kralové (mimo), Stavebni sprava
zapad, 2017,

2) ,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen” (SP VOCh), SUDOP
PRAHA a.s., 07/2015,

Posuzovaci protokol podkladové SP VOCh &j. 9897/2015-SZ-SSV-UT1 ze dne 22.9.2015
Schvalovaci protokol podkladové SP VOCh &j. 54494/2015-SZ-026 ze dne 28.12.2015

)
)
5) Politika Uzemniho rozvoje CR,
)
)

AW

6) ZUR Kralovéhradeckého kraje,

7) Uzemni plany obci v rozsahu stavby

3.1.1 Predkategorizace

Pfedkategorizace byla zhotovena v obdobi cca 07/2017 a je soucasti Casti E.3.10. Navrh
nakladani se svrskovym materialem byl navrzen s ohledem na tuto Pfedkategorizaci a SZ ¢.42.

3.1.2 Postradatelnost

Vydani oznameni o postradatelnosti zelezni¢ni infrastruktury jsou sou€asti Dokladové ¢asti.

Jedna se o stanice:

ZST Karanice

ZST Dobrenice

ZST Praskacka

Rekonstrukce zafizeni je v souladu s Postradatelnosti. Zbytné ¢asti infrastruktury budou odstranény a
bude s mini nakladano v souladu s odpadovym hospodarstvim.

3.2 PROVEDENE PRUZKUMY

3.2.1 Geodetické podklady

Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, SZ, s.0., SZG, 11/2017,

Geodetické doméreni stavajiciho stavu, SUDOP PRAHA a.s., 06/2018
Snimek za katastru nemovitosti

Zjisténi stavajicich siti technické infrastruktury, SUDOP PRAHA a.s., 11/2017

3.2.2 Geotechnické podklady

Geotechnicky prizkum (GeoTec GS a.s., 06/2018) stanovil material a Unosnost prazcového
podlozi a podminky pro zakladani Zelezni¢niho télesa, mostl, propustkii a zdi, protihlukovych stén a
objekttl pozemnich staveb.

Zakladni okruhy geotechnického prizkumu:

e Prazkum prazcového podlozi

14 SUDOP
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e Prdzkum umélych staveb
» Chemické analyzy kolejového loZze (kontaminace, petrografie)

» Pedologicky prizkum

3.2.3 Hlukova studie
SUDOP PRAHA a.s., 03/2018 —stanovila rozsah protihlukovych opatfeni ve stavbé

3.2.4 Dendrologicky prazkum

SUDOP PRAHA a.s., 04/2018 — vysledky jsou soucasti dokladové €asti — stanovil skryvky ornice a
humoznich vrstev a jejich bonitu.
3.2.5 Pruzkum vlivu provozu z hlediska vibraci

SUDOP PRAHA a.s., / Revita engineering 05 / 2018— stanovil rozsah antivibracnich opatfeni ve stavbé

3.3 Poloha vzhledem k zaplavovému uzemi

Zajmové Uzemi stavby zasahuje do vyhlaseného zaplavového Uzemi vodnich tok Labsky nahon,
Placicky potok, Bystfice a Cidlina. Trat se dostava do kontaktu i s dalSimi vodnimi toky, bez vyhlaseneho
zaplavového Uzemi, pro navrh mosta a propustkd byl pouzita data o srdzkdch CHMU.

Zéaplavové Uzemi Malého Labského ndhonu se rozprostira na severni strané traté od Zkm 27,3 do
zkm 25,9, na jizni strané traté mezi zkm 26,2 az 25,7.

Zéaplavové uzemi Placického potoka pfiléha z obou stran k Zelezni¢ni trati mezi Zkm 24,0 — 23,6.
Zaplavové Uzemi zasahuje téZ k obéma svahum jizniho nasypu nadjezdu Plagcice silnice 11/324.

Spojené zaplavové Uzemi Fek Bystfice a Cidlina lezi na severni strané traté od zkm 3,1 do Zkm
0,8, na jizni strané traté mezi zkm 1,9 az 1,3 za télesem soubézné silnice 11/611.

Niveleta zelezni¢ni traté a mostni otvory byly upraveny dle hladiny Q100 vyjma Useku v ulici
Kudrnové v Hradci Kralové, kde je navrzeno odchylné feSeni od vySky plané od hladiny Q100 Malého
Labského nahonu.

Prehledna tabulka kolizi stavby se zaplavovym Gzemim:

Mista se stykem inundacéni hladiny Q100 se stavbou

Zaplavové uzemi/ Q100

km km Vyska Kolize
26.900 26.350 231,40 vlevo
26.280 25.850 231,00 vlevo
26.200 25.700 231,75 vpravo
24.000 23.900 231,75 vlevo
23.950 23.750 231,97 vpravo
2.800 2.500 216,46 vlevo
2.250 0.900 216,46 vlevo
0.900 0.820 216,46 kfizeni
SAZURE5 :
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4 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Uzemi stavby je rovinaté, mimo obce intenzivné zemédélsky obhospodafované, odvodiiované
soustavou umélych vodoteci.

Stavebni pozemek lezi podél stavajici zelezni¢ni traté mezi Hradcem Kralové véetné a
Chlumcem nad Cidlinou véetné na Uzemi obci Praskacka, Urbanice, Lhota pod Lib&any, Osice,
Syrovatka, Dobrfenice, Kratonohy, Obédovice, Karanice, Chudefice, Stara Voda, Pisek, Nové Mésto,
Chlumec nad Cidlinou. Technologicka ¢ast zasahuje téz do Opatovic nad Labem.

Pro stavbu je v maximalni mozné mife vyuzivan drazni pozemek; druha kolej, nahrady prejezd
a vyvolané prelozky komunikaci a vodoteci zasahuji na okolni pozemky.

Stavba prochazi zastavénymi ¢astmi obci Hradec Kralové, Praskacka, Urbanice, Lhota pod
Libéany, Syrovatka, Dobrenice, Karanice. Na katastrech obci Osice, Kratonohy, Obédovice, Chudefice.
Stara Voda, Pisek, Nové Mésto, Chlumec nad Cidlinou a mimo obce stavba lezi v nezastavéném Gzemi
ve smyslu zdkona €. 183/2006 Sb.

Stavba se vétSinou své plochy nachazi na plochach pro dopravni infrastrukturu — zeleznice — dle
platnych Gzemnich plant dotéenych obci.

Okoli Zelezniéni traté mimo obce tvofi pfevazné obdélavanad zemédélska puda. Na zacatku
stavby v Hradci Kralové se rozklada podél jizni strany Zelezni¢ni traté pisnik Dubina. Na konci stavby
pfed Chlumcem nad Cidlinou mezi fekami Bystfice a Cidlina se nachazi plochy neplodné pudy a plochy
trvalého travniho porostu

Trat CLS 562 00/ 505A (CD 020): Choceri — Velky Osek

* Nejvyssi tratové rychlost: 100 km/h
» Zabrzdna vzdalenost: 700 m

» Trakce: elektricka 3 kV DC

* Max. sklon: 10,90 %o

» Trida zatizeni D4

TUDU 1302 Chlumec nad Cidlinou (mimo) - Miedzylesie (PKP) (mimo).

Trat CLS 064 / 505B (placgickd spojka): Opatovice nad Labem-Pohrebacka — Odbocka
Plagice

* NejvySsi tratova rychlost: 80 km/h
e Zabrzdna vzdalenost: 700 m
 Trakce: elektricka 3 kV DC

» Trida zatizeni D4

TUDU 1304 Opatovice nad Labem (mimo) - Placice (mimo).

41 CEKOVY POPIS TRATI 020/505A (CLS 562 00)

Trat Chocen (km 0,0) - Borohradek (km 16,3) — Tynisté nad Orlici (km 49,8=km 23,6) — Hradec
Kralové hl. n. (km 28,0) — Chlumec nad Cidlinou (km 22,8=km 0,0) - Velky Osek (km 0,0) — je trati
celostatni s délkou 96,2 km.

Tratova rychlost je 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Dovolend
tratova tfida zatizeni je v Usecich V. Osek — Odb. Placice a Tynisté n. O. - Chocen D4, v Useku Odb.
Placice — Tynisté n. O. C3. Maximalni sklon traté je 10,9 %o.
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Trat je provozovana podle pfedpisu SZ D1. Tratové zabezpedovaci zafizeni v Usecich Chotovice
— PrevySov a Hr. Kralové hl. n. — Ujezd u Chocné je 1. kategorie, v usecich V. Osek — Chotovice,
PrevySov - Hr. Kralové hl. n. a Ujezd u Ch. - Chocen 3. kategorie — automatické hradlo.

4.1.1.1 Trat'ové a definicni useky
TU |Zacatek TU|Konec TU| pofr. DU |km zac.|km kon. Zacatek DU Konec DU SDC| Kategorie trati
10 F1 22.135 | 23.125 zst. Chlumec nad Cidlinou HK | celostatni ostatni
1 02 0.304 | 3.293 Chlumec nad Cidlinou Nové Mésto nad Cidlinou| HK | celostatni ostatni
5 2 B1 3.293 | 4.289 | Zst. Nové Mésto nad Cidlinou HK | celostéatni ostatni
E ° 3 04 4.289 | 7.493 Nové Mésto nad Cidlinou Karanice HK | celostatni ostatni
£ % 4 C1 7.493 8.503 zst. Karanice HK | celostatni ostatni
3 g 5 06 8.503 | 14.459 Karanice Dobrenice HK | celostatni ostatni
o % & 6 D1 14.459 | 15.201 zst. Dobfenice HK | celostatni ostatni
8 (&) e 7 08 15.201 | 19.725 Dobrenice Praskacka HK | celostatni ostatni
T }'é -% 8 E1 19.725 | 20.875 Zst. Praskacka HK | celostatni ostatni
3 _ﬁ 9 10 20.875 | 23.916 Praskacka Plagice HK | celostéatni ostatni
g 8 10 T 23.916 | 23.97 odb. Placice HK | celostéatni ostatni
= = 11 40 23.97 27.38 Plagice Hradec Kralové hl.n. HK | celostatni ostatni
© 12 F1 21.835 23.2 zst. Hradec Kralové hl.n. HK | celostatni ostatni
13 42 28.732 | 29.35 Hradec Kralové hl.n. Ménirna Hradec Kralové | HK | celostéatni ostatni
4.1.1.2 Zelezni¢ni svrsek

V Useku Chlumec nad Cidlinou az ZST Karanice je stavajici svréek tvofen rostem tvaru R 65 na
betonovych prazcich SB6 rozdéleni ,e“. Stafi prazcu a kolejnic je cca 35 let, na zacatku Useku jsou
kolejnice staré 20 let. V celém Useku je zfizena bezstykova kole;.

V Useku Karanice — Dobfenice je stavajici zeleznini svrSek tvofen roStem tvaru R 65 na
betonovych prazcich SB6 rozdéleni ,e“. Stafi prazcu je cca 35 let, kolejnic cca 20 let. V celém Useku je
zfizena bezstykova kolej.

V Useku Dobrenice - Praskacka je stavajici zelezni¢ni svrSek tvofen roStem tvaru R 65 na

betonovych prazcich SB6 rozdéleni ,e“. Stafi prazcu je cca 30 let, kolejnic cca 10 let. V celém Useku je
zfizena bezstykova kolej.

V Useku Praskacka — Hradec Kralové je stavajici zelezni¢ni svrSek tvofen roStem tvaru R 65 na

MSUDOP

betonovych prazcich SB8 rozdéleni ,u“. Stafi prazcu je cca 20 let, kolejnic cca 12 let. V celém Useku je
zfizena bezstykova kolej. V prostoru odbocka Placice je stavajici zelezni¢ni svrSek tvofen roStem tvaru
UIC60, stafi cca 7 let.

4.1.1.3 Zelezni¢ni spodek

Stavajici zelezni¢ni spodek je puvodni, tvofeny degradujicimi podkladnimi vrstvami tvofenymi
jemnozrnnymi pisCitymi materidly prevazné na jilovitém podlozi. V nékolika mistech byly provedeny
sanace zemni plané charakteru Stérku ¢i Skvary:

Km 3,8

Km 7,9 az km 8,4
Km 11,3

Km 11,7

Km 14,5 az km 15,2
Km 15,9

Km 18,6 az km 19,1
Km 19,7 az km 20,5
Km 20,5 az km 20,7
Km 22,7
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Km 23,5 az km 24,0
Km 25,8 az km 24,2

Stavajici odvodnéni je gravitacni, vétSinou formou nezpevnénych pfikopl zausténych do
stavajicich vodoteci. Nékolik propustkd bylo v minulosti zaneseno a odvodnéni zde nema odtok.

Podél trati jsou svedeny ob&asné vodotece (napf. km 12,8 az km 13,8).
V km 21,45 az km 21,6 trat protina byvaly zemnik.
4.1.1.4 Nastupisté

V ZST Nové Mésto nad Cidlinou se nachazi dvé Uroviiova nastupisté typu Tischer. Povrch
nastupisté je z asfaltového betonu. Prvni nastupisté je vnéjsi o délce 215 m a nastupni hranou 0,25 m
nad TK. Druhé je oboustranné o délce 214 m, nastupni hranou 0,25 m nad TK a Sifkou 2,6 m.

V ZST Karanice se nachazi dvé Groviiova jednostrannd nastupisté véechna o délce 220 m a
vySce 0,2 m nad TK. Uzita konstrukce je typu Tischer, povrch je z asfaltového betonu. Nastupistni
tvarnice tvofi nastupni i nenastupni hranu.

V soucasném stavu v zastévce Kratonohy je jedno vnéjsi néastupisté typu Tischer o délce 197 m
s nastupni hranou 0,4 m nad TK, které je pfistupné pres pfilehly zZelezni¢ni prejezd. Povrch nastupisté je
z betonovych velkoformatovych dlazdic.

Ve stanici Dobfenice jsou dvé Urovnovda jednostrannd nastupisté. Prvni je typu Sudop s délku
174 m a nastupni hranou 0,3 m nad TK. Druhé néastupisté je sypané o délce 196 m. Nastupisté jsou
pristupna pomoci dvou Urovriovych prechodu.

V zastavce Lhota pod Lib&any je vnéjs§i nastupisté typu SUDOP je dlouhé 151 m s nastupni
hranou 0,55 m nad TK, které je pfistupné pres pfilehly Zelezniéni prejezd. Povrch néastupisté je ze
zamkové dlazby.

V zastavce Lhota pod Libéany se nachazi jedno vnéjsi nastupisté typu SUDOP o délce 151 m
s nastupni hranou 0,55 m nad TK, které je pfistupné pres pfilehly Zelezniéni pfejezd. Povrch nastupisté je
z je zamkové dlazby.

V ZST Praskatka se nachazi dvé Uroviiova nastupidté. Vnéjsi je konstrukce typu Tischer
s délkou 220 m a nastupni hranou 0,3m nad TK. Druhé nastupisté je typu SUDOP s délkou 170 m a
néstupni hranou 0,25 m nad TK. Nastupisté jsou pfistupna pomoci dvou Urovriovych pfechodd, které jsou
z betonovych prefabrikovanych desek.

Zastavka Hradec Kralové — Kukleny mé jedno vnéjsi nastupisté typu SUDOP s nastupni hranou
0,4 m nad TK a délkou 149 m. Nastupisté je pFistupné z pfilehlého Zelezni¢niho prejezdu.

4.1.1.5 Ostatni objekty

V feSeném Useku se nachazi 6 zZelezniénich mostlli a 3 silniéni. V Useku se nachazi 32
zelezniénich propustku.
Na trati je celkem 21 prejezdu.

Trat je v celé jednokolejna a je trati elektrizovanou stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV.

4.2  POPIS STAVAUJICICH STANIC
4.21 Nové Mésto nad Cidlinou
Zelezni¢ni stanice Nové Mésto nad Cidlinou ma 2 oboustranné zapojené dopravni koleje a

2 troviiové nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni staniéni kolej). Zabezpecovaci zafizeni je 3.
kategorie — reléové s tlacitkovou volbou.
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zst. Nové Mésto nad Cidlinou
km 3,836

! [
/ — T\

<4332

Zst Nové Mésto nad Cidlinou ma stavajici zelezniéni svrek z kolejnic R65 na betonovych prazcich SB6,
rozdéleni ,.e“. Vyhybky jsou tvaru 1:18,5 (R65 a UIC60)

4.2.2 Karanice

Zelezniéni stanice Karanice ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 Groviiové nastupistni
hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). Pfed vypravni budovou je oboustranné zapojend
manipulaéni kolej. Do stanice jsou napojeny 2 vlecky. Zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie (typ K2000)
— elektronické zabezpecovaci zafizeni, JOP.

Zst. Karanice

km 8,094
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X i =
x
2_
/] i
— /
s N N
T e e A S
o Viecko 1Z0MAT s
& -VB Vo My
- | wlecka Ménirag

1578
8425

V zst Kéranice je v hlavni stani¢ni koleji svrdek tvaru UIC60 na betonovych prazcich rozdéleni ,e“. Rost
byl obnovovan v letech 2010. V koleji €. 2 a €. 3 jsou kolejnice R65 na betonovych prazcich. Kuséa kolej €.
5 ma kolejnice traru S 49 a napojeni k transformacni stanici je kolejnicemi tvaru T a A.

Zelezniéni spodek ve stanici je prevazné stavajici, s lokalni sanaci v km 7,9 sestavajici se cca
0,7m Stérkodté (Skvary). Stavajici odvodnéni nebylo nalezeno vyjma vnéjSich nezpevnénych pfikopd.

4.2.2.1 Viecky

Do stanice se napojuje vyhybkou &. 6 vletka spoleénosti Izomat Karanice,a.s.. Cislo vlegky je
4232. Vlecka je nyni bez provozu.

4.2.3 Dobfrenice

Zelezniéni stanice Dobfenice ma 3 oboustrann& zapojené dopravni koleje a 2 Groviiové
nastupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stani¢ni kolej). Pfed vypravni budovou je oboustranné
zapojena manipulaéni kolej, do které jsou napojeny dalSi kusé manipulaéni koleje. ZabezpecCovaci
zafizeni je 3. kategorie (typ K2000) — elektronické zabezpecovaci zafizeni, JOP.

zst. Dobrenice

km 14,938
| d— \ [
J 5 || / /«1 sad
——5b—— - Ta

1520
15,206

V Zst Dobfenice se nachazi v hlavni koleji svr§ek tvaru UIC60 na betonovych prazcich rozdéleni ,d“, ktery
byl obnoven v roce 2010. Koleje €. 2, €. 3 a €. 5 maji zelezni¢ni tvofeny z kolejnic tvaru R 65 na
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betonovych prazcich. Kusa kolej napojena do Chlumeckého zhlavi s kolejnicemi tvaru S 49 a na
betonovych prazcich.

Zelezniéni spodek ve stanici je ptivodni, bez znatelného rozligeni konstrukénich vrstev.
Odvodnéni ve stanici nebly nalezeno, vyjma vnéjSich nezpevnénych prikopu.

4.2.3.1 Viecky

Vlec¢ka do mistniho cukrovaru v obci Syrovatka byla snesena v devadesétych letech 20. stoleti.

4.2.4 Praskacka

Zelezniéni stanice Praskadka ma 3 oboustranné zapojené dopravni koleje a 2 Grovriové
néstupistni hrany (bez pfistupu pfes hlavni stanicni kolej). Do hlavni koleje je napojena kusa manipulaéni
kolej. Zabezpec€ovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové.

zst. Praskacka
km 20,570

&
~
o

20884

2
N

"

| —
Hlavni a predjizdné koleje €. 1, €. 3 a €. 5 v Zst. Praskacka jsou ze svrSku R65, které jsou ulozeny na

betonovych prazcich rozdéleni ,u“. SvrSek manipulacni kusé koleje €. 2 se sklada z kolejnic tvaru T na
betonovych prazcich.

1

18632
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Zelezniéni spodek ve stanici je prevazné stavajici, se sanaci pod hlavnimi kolejemi (nebo
profrézovanym kolejovym lozem) sestavajici se cca 0,3m Stérkodté (Skvary). Stavajici odvodnéni nebylo
nalezeno vyjma vnéjSich nezpevnénych pfikopd.

4.2.5 Odb. Placice

Do odb. Plagice je napojena trat od Opatovic nad Labem. Zabezpec€ovaci zafizeni je 3. kategorie
(typ K2000AP) — elektronické zabezpecovaci zafizeni dalkové ovladané ze zst. Praskacka (JOP).

Zelezniéni svrek je tvofen rostem tvaru UIC60 obnoveném v roce 2011.

Stavajici odvodnéni nebylo nalezeno. Vnéjsi prikopy jsou svedeny do bezodtoké oblasti u
propustku.

4.3 CELKOVY POPIS TRATI 505B (CLS 064 00)

Tratovy Usek Opatovice nad Labem (km 0,0=km 16,8 traté 505C) — Odb. Placice (km 3,4=km
23,9 traté 505A) je trati celostatni s délkou 3,4 km, v celé délce jednokolejnou a elektrizovanou
stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV=. Na Uuzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi usek od km
0,9. Cislo traté dle TTP je 505B, &islo tratového Gseku TU 1304.

Tratova rychlost je 80 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Dovolena tratova
tfida zatizeni je D4, maximalni sklon traté 3,89 %..

Trat je provozovana podle predpisu SZ D1. Tratové zabezpedovaci zafizeni je 3. kategorie —
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Na trati jsou celkem 3 prejezdy a prechody, z toho 2
zabezpectené prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.
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4.4 FOTOGALERIE

Obrazek 1: Pohled smérem na Nové mésto nad Cidlinou v km 1,0
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Obrazek 3: Silniéni nadjezd km 4,454
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Obrazek 5: ZST Kéranice, koleji§té Ménirna

Obrazek 6: Karanice — Dobrenice, km 9,8
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Obrazek 7: ZST Dobienice
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Obréazek 8: Dobfenice — Praskacka, pohled smérem na HK, km 16,5
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Obrazek 9: Dobfenice — Praskacka, Zastavka Lhota pod Lib&any

Obrazek 10: ZST Praskac¢ka

Q\sunop 25

¥ UWPRAHA



Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo)
- Hradec Kralové (mimo)

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
Dokumentace k uzemnimu fizeni

Obrazek 11: Praskacka — Hradec Kralové, dalniéni nadjezd km 22,990
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Obrazek 13: Praskacka — Hradec Kralové, odbocka Pladice
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Obrazek 14: Praskacka — Hradec Kralové, Zastavka Kukleny
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Obrazek 15: Ulice Kudrnova
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5 ZAKLADNIi PARAMETRY NAVRHU

5.1 ZAKLADNIi POZADAVKY NA CIiLOVY STAV

Bude navrzena rekonstrukce Zelezniéniho svréku a spodku v celém rozsahu stavby. Zelezniéni
svrSek v tratovych a hlavnich staniénich kolejich bude navrzen tvaru 60E2 na prazcich betonovych
s upevnénim W14, v ostatnich kolejich dle vyhledového zatizeni koleji. Bezstykova kolej v plném rozsahu
navrhu. Trat bude zdvoukolejnéni az na V= 160 km/h, dopocteny budou rychlosti pro V, V130, V150, Vk.
Vyhybky budou navrhovany dle moZnosti pfednostné jednoduché, v zakladnim tvaru.

Smeérova feSeni ZST Karanice, ZST Dobfenice, zst Praskacka a odb. Placice budou navrzena dle
SP a pozadavkl dopravni technologie a zapracovani technickych podminek. Pro nakladani s vyziskanym
kolejovym loZzem bude proveden jeho prizkum a vcetné mineralogického sloZzeni s ohledem na riziko
pritomnosti vapence v kolejovém lozi.

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku zahrne rozsifeni pro druhou kolej a pro prodlouzeni stanic,
zajisténi odvodnéni koleje a zajisténi parametrli prazcového podlozi podle pfedpisu SZ S4. Odvodnéni
bude pfednostné navrhovano jako oteviené, s vyusténim do vodoteci, popfipadé do vsakovacich objektd.
Pro névrh Zelezni¢niho spodku bude zpracovan podrobny prizkum praZzcového podlozi dle SZ S4,
Cetnost sond min 1 ks na 100 m trati (1 ks na 200 m stani¢ni koleje). VE. Statické zatézovaci zkousky, pro
rozSifené téleso v obdobné cetnosti. Navrh vsakovacich objektd musi byt ovéfen prizkumem. Bude
navrzeno takové feSeni, aby mnozstvi vykopku bylo minimalizovano, popf. vyuzito v ramci stavby.

Na zakladé vy$e uvedeného byly pro navrhované varianty stanoveny nésledujici zakladni
parametry projektovych stavi:

« zakladni navrhova tratova rychlost 160 km/h pro rychlostni profil V150
» rychlost v predjizdnych kolejich 50 — 60 km/h

» tratova tfida zatizeni D4

« prostorova prichodnost UIC-GC

» délka ndkladniho vlaku 740 m pfi nasazeni ETCS

» elektrizace stejnosmérnou soustavou 3kV s plnou pfipravou na 25 kV AC, popf. s moznosti
prepnuti béhem stavby podle stavebnich postupt

» PFiprava liniovych technologii ETCS a GSM-R (samostatné ¢asti)

* Nastupisté o vysSce néstupistni hrany 550 mm nad TK a v normalizovanych délkach dle typu
zastavuijicich vlaka (110 m)

*  pfistup na nastupisté bezbariérovy podchodem nebo pres prejezd verejné komunikace

5.2 VYHODNOCENIi PRUZKUMU

5.2.1 Pochuzky, podklady od spravce

Na podkladé mistnich pochlizek a podkladi od spravce trati byla vytipovdna mista, kde
dlouhodobé dochazi ke vzniku poruch zZelezni¢ni infrastruktury (blativa mista, poklesy nivelety, sedani
néstupist a prejezdi apod.). Tato mista jsou:

km: 2. 480 6 bm
km: 5. 180 (propust) 3 bm
km: 5. 915 (pfejezd St. Voda) 7 bm
km: 7. 400 8 bm
MABRARA %
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km : 9. 330 (pfejezd Obédovice ) 5bm
km: 11. 960 (Kratonohy, nastupisté) 3 bm
km: 14.000 12 bm
km: 16. 645 (pfejezd) 4 bm
km: 21. 000 14 bm
km: 22. 950 5 bm

5.2.2 Geodetické podklady

Geodetické zaméreni bylo pfevedeno do digitdlniho modelu terénu v software Bentley Rail-Track a tento
model byl uzit na tvorbu v8ech podélnych profild, pficnych Fezl i modelaci télesa. Ve vétsich
vzdélenostech mimo zaméreni byl model vytvofen ze fotogrammetrického snimkovani.

5.2.3 Geotechnické podklady
5.2.3.1 Vseobecné

Kompletni zavéry z geotechnického prizkumu jsou soucasti dokumentace E.06.09.01. Geotechnicky

vvvvvv

Pro Ucely geotechnického popisu je trat rozdélena na dil&i Useky
Usek km 0,970 — 4,200:

trasa bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozsifenim vievo, po naspu do vysky az 7 m. V Useku
km 1,4 — 2,2 bude trat napfimena a vedena po novém télese naspu.

Usek km 4,200 — 4,800:
trasa bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozsifenim vlevo v mélkém zarezu do hloubky 1 m.
Usek km 4,800 — 21,450:

trasa bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté do km 7,0 s rozSifenim vlevo, do km 15,2 s roz&ifenim
vpravo, do km 15,6 s roz8ifenim vlevo, do km 21 s roz8ifenim vpravo, do km 21,45 s rozSifenim vlevo v
urovni terénu pfipadné po naspu do vysky az 3 m.

Usek km 21,450 — 21,700:

trasa bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozsifenim vlevo v zafezu do hloubky az 1,7 m.
Usek km 21,700 - 22,800:

trasa bude vedena v prostoru stavajicino kolejisté s rozSifenim vlevo po naspu do vysky az 2,5 m.
Usek km 22,800 - 23,250:

trasa bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozsifenim vlevo v zafezu do hloubky az 1,5 m.
Usek km 23,250 — 25,200:

trasa bude vedena do km 23,4 v prostoru stavajiciho kolejisté, do km 24,55 vedena vpravo od stavajiciho
kolejisté a do km 25,2 v prostoru stavajiciho kolejisté s roz8ifenim vlevo v drovni terénu pfipadné po
néaspu do vySky az 3 m.

Usek km 25,200 - 25,880:
trasa bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozsifenim vlevo v zafezu do hloubky az 4,5 m.
Usek km 25,880 — 26,945:

trasa bude do km 26,25 vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozSifenim vlevo, dale v prostoru
stavajiciho kolejisté po naspu az 2,7 m.
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5.23.2 Usek km 0,970 — 4,200, ndsep vysky cca 7 m

Navazky (antropogen) :

— povrch terénu je v km cca 0,900 - 1,300; 1,520 — 1,580; 1,900 — 2,000; 2,650 — 4,200 prekryt
navazkami G typ N1, které jsou charakteru piskd hlinitych S4 SMY, hlin pisCitych (F3 MSY), ojedinéle
jsou dokumentovany jilovité (F6 CIY) a balvanité navazky (CBY) v mocnosti zpravidla nepfesahujici 1 m
(konstrukce mistnich komunikaci, stavebni Upravy v blizkosti vodnich toku a télesa zelezni¢niho naspu)

Kvartérni pokryv:

— ve zbylych Usecich je terénni pokryv tvofen pfevazné hlinami F5 ML, F5 Ml a jily F6 CL, Cl G typu Q6
meékkeé ¢i tuhé konzistence, zpravidla v mocnosti do 1 m

- tyto jemnozrnné sedimenty s hloubkou pfechazeji do hrubozrnéjSich ulozenin pres piscité jily (F4 CS)
G typu Q5 ¢i jilovité pisky (S4 SM) G typu Q2, vzacné Stérkovité hliny (F1 MG). Ve vyvySené casti se
vyskytuji vysoceplastické jily (F8 CH, F8 CV) - G typu Q6, v bfezich feky Bystfice (km 1,530 — 1,550) byla
dokumentovana silné organicka poloha (O) G typu Q7. Zeminy jsou dokumentovany pfevazné v mékkém
konzistenénim stavu v mocnosti do 2,5 m

— od hloubky 1 — 2 m pod terénem az na uroven predkvarterniho podkladu jsou s vyjimkou vyvy$enin v
km cca 2,100 — 2,800 dokumentovany hrubozrnné ulozeniny piskld s riznym podilem jemnozrnné zeminy
S2 SP, S3 S-F, S5 SC G typu Q1 a Q2 ¢i stérkd G2 GP, G3 G-F - G typu Q3 svrchu stfedné ulehlych, pfi
bézi ulehlych. Mocnost hrubozrnnych sedimentd je cca 4 m. Ve vrstvé jsou dokumentovany jilovité ¢ocky
(F6 Cl)

— dokumentovana mocnost kvartérniho pokryvu je cca 1,9 -9,0 m
Predkvartérni podklad :

- byl zastizen v km cca 0,970 — 2,000 v nivé Cidliny a Bystfice v hloubce cca 5 - 7 m pod terénem (209,5
—212,2 m n.m.) a je tvofen vapnitymi jilovci kfidového stafi. Horniny jsou svrchu zcela zvétralé tfida R6 -
G typ K1, rozloZzené na zeminy charakteru jild s vysokou plasticitou F8 CH pevné az tvrdé konzistence; a
nebo silné zvétralé tfidy R5 - G typ K2 rozpadavé ulomky v jilovité matrix pevné az tvrdé konzistence se
zietelnou texturou horniny.

- v km cca 2,000 — 2,800 skalni podlozi tvofi elevaci a vystupuje v hloubce 1,9 — 3,4 m pod Urovni terénu
(v hloubce 4,3 az 6,5 m pod terénem (213,8 — 218,3 m n. m.) a je tvoren jilovci kfidového stafi. Horniny
byly zastizeny ve tfech zvétralinovych tfidach — R6 — G typ K1, R5 - G typ K2 a R4 — G typ K3, ve kterém
je hornina rozvrtana do tvrdych ulomky o velikosti 2-6 cm.

— v km cca 2,800 az do konce prvniho Useku v km 4,200 byl pfedkvarterni podklad spolehlivé zachycen
pouze penetra¢ni sondou DP4 v hloubce 7 m pod drovni terénu (212 m n. m). Do vedlejSiho Useku
pravdépodobné jeho Uroven stoupda. Zastizeny jsou kfidové jilovce svrchu tvofené horninami tfidy R5 — G
typu K2 pfipadné R3 — G typu K3, které jsou rozpadavé na tvrdé tlomky o velikosti 2-6 cm.

Hydrogeologické poméry:

- vkm 1,100 az 2,100 byla podzemni voda v pribéhu provadéni prazkumnych praci zastizena mélce pod
povrchem terénu (0,7 — 2,0 m). Jeji hladina je v souvislosti s Cidlinou, Bystfici a Starovodskym potokem,
zejména vazana na prulinovy systém podloznich propustnych pis€itych a $térkovitych zemin. Hladina
podzemni vody bude vykazovat kolisani v fadu minimalné prvnich desitek centimetrl v zavislosti na
srazkovych pomeérech v SirSim okoli. Mezi Bystfici a Cidlinou byla dokumentovana silné podmacené
uzemi.

- v km 2,200 az 2,600 nebyla ve vrtech podzemni voda zastizena

- v km 2,600 az 3,400 byla podzemni voda v prlbéhu provadéni prizkumnych praci zastizena mélce pod
povrchem terénu (0,5 — 1,15 m). S ohledem na malo prdtoéné melioraéni kandly je Uzemi trvale
podmacené.

— v km 3,400 az 4,200 byla podzemni voda vlivem stoupajiciho terénu dokumentovana v hloubce cca 5,5
— 7,0 m pod Urovni terénu ve dvou kopanych studnich.

Geotechnické poméry a naroénost stavby:
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— geotechnické poméry jsou slozité, droven hladiny podzemni vody je vysoka, charakter zemin v podlozi
naspu se méni

- stavba je nenaro¢na
Podlozi naspu:

— v Useku v km cca 0,970 az 2,300 budou po odstranéni navazek, organickych zemin a humoézniho
pokryvu tvofit podlozi naspu kvartérni jilovitopiscité a hlinitopiscité zeminy (F3 MS, F4 CS) - G typ Q5,
jilovité pisky (S5 SC) — G typ Q2 a stfedné plastické jily (F6 Cl)— G typ Q6, vSe mékké pfipadné tuhé
konzistence.

— v Useku v km cca 2,300 az 2,600 budou po odstranéni humézniho pokryvu tvofit podlozi

naspu kvartérni jily se stfedni a velmi vysokou plasticitou (F6 Cl, F8 CV) v tuhém a pevném
konzisten¢nim stavu - G typ Q6

— v Useku v km cca 2,600 az 4,200 budou po odstranéni navazek tvofit podlozi naspu jilovitopiscité
zeminy (F4 CS, F3 MS), tuhé az mékké konzistence - G typ Q5, v Useku 3,600 — 4,000 lokalné piscité a
Stérkovité zeminy (S3 S-F, G3 G-F) ve stavu stfedni ulehlosti — G typ Q1 a Q3

Vodni rezim:

- vzhledem k vedeni nivelety na naspu, Ize vodni rezim hodnotit jako difuzni (pfiznivy)

Technické zavéry:

— 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na stavbé

— v km cca 3,700 v blizkosti zst. Nové Meésto je archivnhim prizkumem na levé strané koleji
dokumentovano skladkové téleso

— v Useku v km cca 2,200 az 2,600 bude vhodné provést ¢aste¢nou sanaci zemin podlozi naspu z
ddvodu rozbfidavosti zemin

— ostatni jilovitopiscité zeminy v blizkosti hladiny podzemni vody nema smysl sanovat
— téleso naspu bude nasledné budovano z vhodnych zemin

— zeminy vytézené v prostoru stavby jsou pro dany Ucel pfevazné nevhodné

— stavbu bude vhodné provadét v obdobi srazkovych minim a teplot nad bodem mrazu.

— v mistech napojeni na stavajici téleso naspu bude nutné odstranit pokryvné humoézni zeminy a
nevhodné zeminy vyzisku. Napojeni na stavajici téleso bude nutné provést zazubenim

- téleso naspu je v usecich km cca 0,970-2,000 (Q20, Q100); 2,000 - 3,100 (Q100) v inunda¢nim tuzemi
a bude tedy nutné provést opatfeni ve smyslu SZ S4, v mistech kontaktu s vodnim tokem, nebo v oblasti
kolisani hladiny vody musi byt zemni téleso chranéno podle SZ S4 proti vymilani opevnénim svahu do
vySky hladiny odpovidajici pfisluSné tfidé zaplavového Uzemi. Opevnéni se provadi kamennym zdhozem,
kamennou rovnaninou, betonovymi tvarnicemi, gabionovymi matracemi, rohozemi z ocelovych siti nebo
geosyntetickych material(.

— v km cca 1,200 az 1,500 se objevuji mokfiny s hladinou vody pfi terénu. V km 1,550 — 1,850 bude
nutné vyresit vedeni Starovodského potoka. V km 2,700 — 3,200 byly v pradbéhu terénnich praci silné
podmacené louky s rovinatym (témér bezodtokym) melioracnim prikopem. Dle sdéleni mistnich se jedna
o problém pozorovany pouze v poslednich tfech desetiletich. Odvodnéni Uzemi bude potfeba fesit, a dale
je tfeba dbét na to, aby nebylo naruSeno pfirozené proudéni povrchovych a podzemnich vod v krajiné.

Doporuceni:

— priblizné v km 3,000 se ve zdéném objektu nachazi vodni zdroj pravdépodobné vyuzivany blizkym
zemédeélskym druzstvem. Pfed provadénim zemnich praci doporuc¢ujeme jeho pasportizaci!

5233 Usek km 4,200 - 4,800, zdfez do 1 m

Vedeni nivelety:
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Podle navrhu bude kolejisté rozSifeno ve sméru vlevo od stavajici koleje v mélkém zafezu do hloubky 1
m. Niveleta v celém Useku mirné stoupa.

Morfologie terénu:

V rovinatém Uzemi je Cast tvofena loukou, ¢ast zemédélsky obhospodafovanym polem. Tyto dvé casti
jsou rozdéleny silnicnim nadjezdem, pod kterym jsou pfirozené vrstvy nahrazeny navazkami.

Navazky (antropogen):

- navazky G typu N se objevuji v km cca 4,400 — 4,800 pravdépodobné v souvislosti se silnicnim
nadjezdem. Jsou tvoreny pfevazné hlinitymi pisky (S4 SMY) a hlinami s tUlomky stavebnich hmot (F5 ML)
v tuhém konzistenénim stavu

— navazky budou zastoupeny také v blizkosti konstrukce Zelezni¢niho télesa
Kvartérni pokryv:

— pfirozeny pokryv je tvofen humoéznimi piscitymi hlinami (F3 MSO) v mocnosti 0,4 m - G typ Q5. Do
hloubky 0,8 — 1,5 m byly dokumentovany jilovitopiscité zeminy G typu Q6, Q5, Q2. Hloubéji az a drover
predkvarterniho podkladu byly dokumentovany hrubozrnné zeminy G typu Q1 a Q3.

— odhadovan& mocnost kvartérniho pokryvu je 5—8 m
Predkvartérni podklad:
— v daném useku nebyl prizkumnymi sondami zastizen.

— s ohledem na morfologii se pfedpoklada stupriovity vyskyt v hloubce 6 — 9 m pod drovni terénu (216-
220 m n. m.). Poloskalni podloZi je tvofeno kfidovymi vapnitymi jilovci silné zvétralymi tfidy R5 - G typ K2.

Hydrogeologické poméry:

— v Useku byla souvisla hladina podzemni vody zachycena pouze sondou J14 v hloubce 3,8 m pod Urovni
terénu. Dle hladin zaméfenych v blizkych objektech se pravdépodobné jedna o nejvySSi Uroven, kdy ve
sméru stavby hladina klesd na Uroven 7,5 m p. t. na zdpadé a 2,30 m p. t. (nize polozeny terén) na
vychodé.

- hladina je mirné napjata, vazané na prulinovy systém podloznich propustnych piscitych a Stérkovitych
zemin. Hladina podzemni vody bude vykazovat kolisani v f&du minimalné prvnich desitek centimetrd v
zavislosti na srazkovych pomeérech v Sir§im okoli a hladiné vody ve Stérkopiscitych terasach.

B) GEOTECHNICKE VLASTNOSTI ZEMIN

— geotechnické charakteristiky jednotlivych geotechnickych typd zemin a hornin jsou uvedeny v tabulkach
€. 2 a ¢. 3. Predpokladané hranice mezi G typy jsou zakresleny v podélném geotechnickém profilu,
pFiloha 4.2

Geotechnické poméry a naroénost stavby:

— geotechnické poméry jsou slozité kvali zméné charakteru zemin v Urovni zemni plané
- stavba je nenaro¢na

Zemni plan:

— v zemni plani se budou vyskytovat jilovité az piscité zeminy G typu Q6, Q5 a Q2 v tuhém Z pevném
konzistenénim stavu, nejcastéji zastoupené zeminami tfidy F6 Cl, F4 CS, F3 MS, a S5 SC.

Svahy zarezu:

- svahy zéfezu Ize provést v jednotném sklonu 1 : 1,75 dle S4

— ve svazich zafezu se budou nachézet jemnozrnné zeminy kvartérniho pokryvu

— svahy zafezu bude nutné chranit proti klimatickym vlivim a povrchové erozi

TFidy t&Zitelnosti zemin a hornin t&Zenych stavbou (dle CSN 73 3050/CSN 73 6133) :

— humézni horizonty : 1./1.
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— navazky : 2./1.
- G typ Q5, 6, 2: 2./I.
Vodni rezim :

— s ohledem na predpokladanou hloubku hladiny podzemni vody a nizkou vzlinavost podloznich zemin
(G typ Q1) Ize vodni reZzim hodnotit jako difuzni (pfiznivy)

Technické zaveéry :
— 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na stavbé

— stavbu bude vhodné provadét v obdobi srazkovych minim a teplot nad bodem mrazu. Vytézené zeminy
je mozné docasné ukladat na mezideponie, bude vSak nutné zabranit jejich znehodnoceni (pfevih&eni,
vysuseni, vymrznuti...)

— dokonéena zemni plan musi byt chranéna pfed nepfiznivymi klimatickymi vlivy. Pokud stavba nebude
dokoncena, zejména pred zimnim obdobim, bude v nésledujici sezéné nutné odstranit narusenou vrstvu
a plan doplnit materialem do pfedepsaného vySkového vedeni, na plani bude tfeba provést opétovné
vSechny pozadované zkousky

5.2.3.4 Usek km 4,800 — 21,450, s terénem + ndsep vysky cca 3 m

Navazky (antropogen) :

— jsou dokumentovany zejména v blizkosti zastavénych Gzemi, pfipadné tvofi konstrukce polnich
komunikaci podél Zelezni¢ni trati, s vy§Si mocnosti v misté jejich kfizeni

— v km cca 5,900 — 8,460 tvofi navazky jak konstrukci polni cesty, tak i zasyp podzemnich vedeni
(2,5 m od osy koleje vlevo) a to ve sméru planovaného rozsifeni trati. Dokumentovany jsou pfevazné
jemnozrnné zeminy F3 MSY, F5 MLY a CBY tuhé konzistence s Ulomky stavebni suti - G typu N1 v
mocnosti okolo 0,6 m

— v km cca 9,150 — 9,900 tvofi navazky konstrukci polni cesty ve sméru planovaného rozSifeni
trati. Dokumentovany jsou prfevazné zeminy typu ulehlych S3 S-FY a F6 CIY tuhé konzistence - G typu
N1 v mocnosti okolo 0,7 m, v misté pfejezdl az2 m

— v okoli zst. Kratonohy (km 11,639) byly dokumentovany navazky souvisejici s Upravou okoli
stanice (CBY) - G typu N1 v mocnosti okolo 0,8 m

- v km cca 14,700 — 15,300 tvofi nesourodé navéazky povrch v blizkosti zst. Dobfenice.
Dokumentovany jsou prevazné kamenité uloZeniny s hlinitou vyplni (CBY) v kyprém stavu ulehlosti - G
typu N1 v mocnosti az 1,0 m

— v km cca 18,000 — 19,800 tvofi navazky konstrukci polni cesty ve sméru planovaného rozsireni
trati. Dokumentovany jsou pfevazné zeminy typu F3 MSY a S4 SMY s vypini tuhé konzistence a Ulomky
stavebni suti- G typu N1 v mocnosti okolo 0,4 m, v misté pfejezdu az 1,5 m

Kvartérni pokryv :

— pfirozeny kvarterni pokryv je zastoupen humoznimi hlinami a jily F3 MS a F5 MI, F6 CI, F7 MH
— G typu Q5 a Q6 mékké &i tuhé konzistence v pramérné mocnosti 0,45 m.

— do hloubky okolo 1,0 m byly dokumentovény jilovitopiscité zeminy tfid F4 CS, S5 SC -. G typu
Q5, Q6 prevazné tuhé konzistence.

— v useku km cca 8,100 — 12,600 vystupuje poloskalni podlozi relativné mélCeji, a nejsou zde
vyvinuty Stérkopiscité terasy. Misty jsou zachovany pouze jejich nespojité relikty. V tomto Useku je
pleistocenni pokryv zastoupen spraSovymi hlinami charakteru F6 ClI mékké, pfipadné tuhé konzistence,
hloubéji potom jily s vysokou az velmi vysokou plasticitou pevné konzistence — G typ Q6.

— ve zbylém Useku jsou aZz na Uroven predkvarterniho podkladu dokumentovany hrubozrnné
piscité (S1 SW, S2 SP, S3 S-F) G typu Q1 a Stérkovité ulozeniny (G1, GW, G2 GP, G3 G-F) G typu Q3
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svrchu ve stfedné ulehlém, hloubéji v ulehlém stavu. Ve vrstvé jsou dale dokumentovany zajilované
¢ocky az polohy (S5 SC, G5 GM, F6 Cl, F8 CH) G typu Q2, Q4 a Q6.

— dokumentovana mocnost kvartérniho pokryvu Useku je 2,8 — 19,0 m
Predkvartérni podklad:

— je tvofen vapnitymi jilovci kfidového stéfi, a vyrazné podmirnuje morfologii popisovaného Useku,
ve kterém byl povrch poloskalni horniny zastizen v hloubce 1,9 — 19 m pod Urovni terénu. Povrch této
poloskalni horniny je budovan bud zcela zvétralymi jilovci tfidy R6 - G typ K1, rozlozenymi na zeminy
charakteru jild s vysokou plasticitou (F8 CH), pevné az tvrdé konzistence; pfipadné silné zvétralymi jilovci
tfidy R5 - G typ K2 rozpadavymi na ulomky o velikosti 2-6 cm misty v jilovité matrix pevné konzistence.
Tyto horniny s hloubkou pfechazi az do hornin mirné zvétralych tfidy R4 G typu K3 rozvrtanych do
tvrdych Ulomku az poloh az decimetrovych velikosti.

— poloskalni horniny jsou hojné rozpukané, na pukliny je vazana kfidova zvoden
Hydrogeologické poméry:

— v popisovaném Useku je mélka hladina podzemni vody vazana na hrubozrnné Stérkopiscité
ulozeniny, jeji povrch zpravidla kopiruje povrch pfedkvarterniho podlozi. Ve dvou €astech nebyla souvisla
hladina podzemni vody zastizena

— v km cca 4,800 — 8,400 je hladina dokumentovana v hloubce 1,44 — 4,0 m p.t.
- v km cca 8,400 — 12,600 nebyla souvisla hladina podzemni vody zjiSténa

— v km cca 12,600 — 15,700 je hladina dokumentovana v hloubce 1,3 - 7,3 p.t.
— v km cca 15,700 — 16,100 nebyla souvisla hladina podzemni vody zjiSténa

— v km cca 16,100 — 21,450 je hladina dokumentovana v hloubce 4,1 — 8 m p.t.

— s ohledem na propustnost vodonosné vrstvy je nutné uvazovat se sezonnim kolisanim hladiny
podzemni vody minimalné v Fadu decimetrd az prvnich metra!.

— nékterymi sondami (napf. J34, J35)

Geotechnické poméry a narocnost stavby:

— geotechnické pomery jsou slozité, charakter zemin v podlozi ndspu se méni
- stavba je naroénéa

Zemni plan (podlozi naspu):

— v Useku budou po odstranéni humoznich vrstev podlozi naspu tvofit zejména jilovité a hlinité
zeminy tfid F5 ML, F5 MI, F6 Cl a F7 MH v tuhém, pfipadné pevném konzistenénim stavu - G typ Q6

— ojedinéle mohou byt zastizeny piscitéjsi zeminy F3 MS ¢&i F4 CS tuhé konzistence — G typu Q5;
pFipadné piscité zeminy S3 S-F v kyprém az stfedné ulehlém stavu — G typ Q1

— v Useku v km cca 8,990 — 9,300 a 11,900 — 12,000 po odstranéni huméznich vrstev
pravdépodobné budou aktivni zénu tvofit vysoce plastické jily pevné konzistence - G typ Q6

Vodni rezim:
- s ohledem na vedeni nivelety Useku po naspu Ize vodni rezim hodnotit jako difuzni (pfiznivy)
Technické zavéry:

— 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na
stavbé

— minimalné Useku v km cca 8,990 — 9,300 a 11,900 — 12,000 bude po odstranéni huméznich
vrstev nutné zeminy v aktivni z6né vhodné upravit, pfipadné nahradit (vyskyt bobtnavych jil{1)

— stavbu bude vhodné provadét za pfiznivého pocasi (ne za mrazu, destd). Vytézené zeminy je
mozné docasné uklddat na mezideponie, bude vSak nutné zabranit jejich znehodnoceni (pfevihéeni,
vysuSeni, promrznuti...). Nejvhodnéjsi bude je ihned zpracovavat do konstrukce télesa naspu.
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— v mistech napojeni na stavajici téleso naspu bude nutné odstranit pokryvné humézni zeminy a
nevhodné zeminy vyzisku. Napojeni na stavajici téleso bude nutné provést zazubenim

- v km cca 11,150 se nachazi rekonstruovany neoznaeny propustek, ktery odvadi meélkou
podpovrchovou vodu z nové budovaného drenazniho kanalu na pravé strané kolejisté (km cca 10,900 —
11,200). Podzemni voda je pfivadéna od jihu ze zamokifeného lesnatého pasu. Propustek a drenazni
systém bude nutné zachovat, a zamezit naruSeni pfirozeného proudéni povrchovych a podzemnich vod v
krajiné
Doporuceni:

— v Useku bylo dokumentovano nékolik studni, u kterych doporucujeme jejich pasportizaci

5235 Usek km 21,700 — 22,800, ndsep vysky cca 2,5 m

Kvartérni pokryv:

— svrchni €ast geologického profilu je v misté stavby pravdépodobné zastoupena v horni ¢asti
humoznimi hlinami (F5 MI) tuhé a pevné konzistence v mocnosti okolo 0,3 m, které do hloubky 1,3 — 2,6
prechazi do stfedné plastickych jili (F6 Cl) tuhé konzistence G typu Q6.

- hloubéji az na uroven predkvarterniho podkladu byly dokumentovany Stérkopiscité ulozeniny
(S3 S-F, G2 GP, G3 G-F) svrchu stfedné ulehlé, hloubéji ulehlé G typu Q1 a Q3 s vyskytem
jemnozrnnych poloh ¢&i ¢o¢ek tvofenych zeminami F6 CI, F4 CS, S5 SC G typu Q6, Q5 a Q2 pfevazné v
mékkém konzistenénim stavu.

— mocnost kvartérniho pokryvu je v iseku odhadovanana 4 - 11 m.
Predkvartérni podklad:
— prazkumnymi sondami nebyl v zajmovém Useku az do hloubky 8 m zastizen

— dle geotechnického fezu se v hloubce okolo 9 m pod terénem (225 m n. m.) vyskytuji silné
zvétralé vapnité jilovce kiidového stafi tfidy R5 - G typ K2 rozpadavé na Ulomky o velikosti 2 cm v pevné
az tvrdé jilovité matrix.

— v zavérecném useku (km 22,700 — 22,800) poloskalni podlozi pravdépodobné stoupa az na
uroven okolo 5 m pod terénem (229 m n. m.) a je tvofeno zcela zvétralymi vapnitymi jilovci tfidy R6 — G
typ K1 rozlozené na zeminy charakteru jild s vysokou plasticitou (F8 CH), pevné az tvrdé konzistence.

Hydrogeologické poméry:

- hladina podzemni vody byla v Useku zastizena v hloubce 3,75 — 2,2 m pod Urovni terénu,
vazana na Stérkopiskovou terasu. Hladina je mirné napjata.

— geotechnické charakteristiky jednotlivych geotechnickych typt zemin a hornin jsou uvedeny v
tabulkach €. 2 a €. 3. Prfedpokladané hranice mezi G typy jsou zakresleny v podélném geotechnickém
profilu, pfiloha 4.6.

Geotechnické poméry a naro¢nost stavby:
— geotechnické pomeéry jsou jednoduché
- stavba je naroénéa

Podlozi naspu:

— v celém Useku budou po odstranéni humdézniho pokryvu tvofit podlozi naspu kvartérni jilovité
zeminy (F6 Cl), tuhé konzistence - G typ Q6, které jsou nebezpecné namrzavé, pfi styku s vodou
rozbfidave.

TFdy t&Zitelnosti zemin a hornin t&Zenych stavbou (dle CSN 73 3050/CSN 73 6133):

— humézni horizonty : 2./1.
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- G typ Q6: 2-3./I.
Vodni rezim:

- vzhledem k vedeni nivelety po naspu, |ze vodni rezim hodnotit jako difuzni (pfiznivy)
Technické zavéry:

— v uvedeném Useku bude vhodné provést ¢astecnou sanaci zemin podlozi naspu z davodu
rozbfidavosti zemin

— téleso naspu bude nasledné budovano z vhodnych zemin, nebo upravenych zemin méalo
vhodnych, vytéZenych v prostoru stavby

— pii budovani naspu bude nutné respektovat klimatické podminky; nasp nelze budovat z
promrzlé zeminy a na zmrzlém podlozi, pfi desti nebo pfi trvalejSim snézeni

— pfi desStivém pocCasi se musi pozorné sledovat vihkost sypaniny. V pfipadé prekroceni
povoleného rozmezi vihkosti je nutné v€as zemni prace prerusit

— v mistech napojeni na stavajici téleso naspu bude nutné odstranit pokryvné humézni zeminy a
nevhodné zeminy vyzisku. Napojeni na stavajici téleso bude nutné provést zazubenim

5.2.3.6 Usek km 22,800 — 23,250, v zérfezu do 1,5 m

Vedeni nivelety:

V Urovni terénu az v mirném zafezu hloubky 1 m. Podle navrhu bude nova kolej vedena v
prostoru stavajiciho kolejisté s rozSifenim vlevo v zafezu do hloubky az 1,5 m. Jeji niveleta je v Useku
vyrovnana.

Morfologie terénu:

Trasa je vedena po polich na jiznim Ubo¢i Placického kopce (244,9 m n. m.), ve své prostfedni
¢asti je Usek pfekonavan dalniénim nadjezdem.
Navazky (antropogen) :

— v blizkosti konstrukce dalniéniho nadjezdu pravdépodobné bude nahrazena navazkami G typ
N1.

Kvartérni pokryv :

— dle archivni geologické dokumentace je v Usek kryty asi 0,2 m mocnou humozni piscitou hlinou
F3 MS tuhé konzistence G typu Q5. Do hloubky 0,8 — 2,6 se objevuji nizce az stfedné plasticke jily F6
CL, Cl tuhé konzistence G typu Q6.

— hloubéji az na Urover predkvarterniho podkladu jsou dokumentovany hlinité pisky G typu Q2 s
vyplni tuhé konzistence, pfi kontaktu s podlozim vysoce plastické jily G typ Q6 pevné konzistence
(pfeplavené eluvium).

— dokumentovana mocnost kvartérniho pokryvu je 6,9 m.
Predkvartérni podklad :

— v Useku mirné vystupuje a tvofi elevaci Placického kopce. Archivnimi sondami byly podlozni
poloskalni jilovce tfidy R6 - G typ K1 rozlozené na zeminy charakteru jild s vysokou plasticitou (F8 CH),
pevné az tvrdé konzistence zastizeny od hloubky 6,9 m pod terénem (230,5 m n. m.) v mocnosti asi 1 m.
Hloubéji hornina pfechéazi, na silné zvétralé tfidy R5 - G typ K2 rozpadavé na tlomky o velikosti 2-6 cm

Hydrogeologické poméry:

— mélka hladina podzemni vody nebyla archivni sondou zastizena (dokumentovana pouze
napjata kifidova zvoden v hloubce 7,2 m p. t.)

— dle ideového geotechnického fezu se souvisla hladina podzemni vody pfedpoklada v hloubce
okolo 5 m pod terénem, vazana na propustné Stérkopiscité terasy ulozené na nepropustném kfidovém
eluviu. Je nutné uvazovat jeji sezonni kolisani v fadu minimalné prvnich decimetru!
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Geotechnické poméry a naro¢nost stavby:

— geotechnické poméry jsou jednoduché, charakter zemin se v Urovni zemni plané vyrazné
nemeéni

- stavba je nenaro¢na
Zemni plan:

— dle vyskové arovné nivelety budou v zemni plani Useku zastizeny kvartérni zeminy G typu Q2 a
Q6. Jilovitopiscité zeminy G typu Q2 tvofi pfevazné hlinité pisky s vypIni tuhé konzistence (pfi hladiné
podzemni vody pravdépodobné mékké k.). Tyto zeminy jsou namrzavé az nebezpeéné namrzavé.
Jemnozrnné zeminy G typu Q6, tvofi jily s nizkou a stfedni plasticitou (F6 CL,ClI), tuhé konzistence. Tyto
zeminy jsou nebezpeéné namrzavé, pfi styku s vodou rozbfidavé.

— z tohoto dlivodu doporuc¢ujeme zeminy v zemni plani v celé délce upravit nebo vyménit za
vhodnou hrubozrnnou a nenamrzavou zeminu

Svahy zarezu:
— svahy zéafezu lze provést v jednotném sklonu 1 : 1,75 dle S4

ve svazich zéfezu se budou nachazet jemnozrnné zeminy kvartérniho pokryvu, které budou
vlivem povétrnostnich vliv velmi rychle degradovat, a proto bude nutné je chranit proti klimatickym
vlivim a povrchové erozi

Vhodnost zemin a hornin do naspu:
— jemnozrnné zeminy G typu Q6 (F6 CI) jsou do naspu malo vhodné
— jilovitopis¢ité zeminy G typu Q2 (S4 SM) jsou do naspu podmine¢né vhodné
Tridy tézitelnosti zemin a hornin tézenych stavbou (dle CSN 73 3050/CSN 73 6133) :
— humézni horizonty : 1-2./1.
- Gtyp Q2 a Q6: 2./1.
Vodni rezim :

— pfedpokladand souvisla hladina podzemni vody se bude nachazet 3 m pod dnem zarezu. S
ohledem na pfedpokladané zeminy (F6 CL, Cl, S4 SM) stanovujeme vodni rezim Useku jako kapilarni
(velmi nepfiznivy).

Technické zavéry :

— 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na
stavbé

— v uvedeném Useku bude nutné pocitat s vyménou nebo Upravou zemin zemni plané

— stavbu bude vhodné provadét ve vhodném roénim obdobi (ne za mrazu, destt), aby nedoslo k
znehodnoceni zemin zemni plané (pfevih&eni, vysuseni, vymrznuti...).

— dokon¢ena zemni plan musi byt chranéna pred nepfiznivymi klimatickymi vlivy. Pokud nedojde,
zejména pred zimnim obdobim, bude v nasledujici sezéné nutné odstranit naruSenou vrstvu a plan
doplnit materidlem do pfedepsaného vyskového vedeni, na plani bude tfeba provést opétovné vSechny
pozadované zkousSky

5.2.3.7 Usek km 23,250 — 25,200, s terénem + ndsep vysky cca 3 m

Vedeni nivelety:
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trasa bude vedena do km 23,400 v prostoru stavajiciho kolejisté, do 24,550 vedena vpravo od
stavajiciho kolejisté a do 25,2 v prostoru stavajiciho kolejisté s rozsifenim vlievo v Urovni terénu pfipadné
po naspu do vysky az 3 m. Niveleta do km 23,800 mirné kles&, dale do konce Useku velmi mirné stoupa.

Morfologie terénu:

Usek je v prevazné &asti vedeny po loukach, obhospodafovanych polich a v okraji sou¢asné
konstrukce naspu. Trasa v Useku prekonava Placicky potok a drenazni pFikop. V Useku km 24,35 —
24,900 se na vpravo od koleji§té nachazi vodni plocha pisniku Dubina, dale az do konce Useku bylo
Uzemi vpravo od kolejisté vytéZzeno a zavezeno z vétsi ¢asti neznamym materialem.

Navazky (antropogen) :

— v Casti Useku se mohou objevit navazky G typu N1, které byly prizkumnymi vrty zastizeny
zejména v konstrukcich polnich a obsluznych cest. Navazky jsou charakteru Stérki G2 GPY, stfedné
ulehlych, pfipadné piscitych jilt a hlin tuhé konzistence F4 CSY, F5 MLY o celkové mocnosti do 1,3 m.

- v prostoru archivni sondy S5 a penetracnich zkousek DP9a, DP9b se nachazi vytéZeny prostor
zasypany neznamym materialem (Y) G typu N1.

Kvartérni pokryv :

— pod navazkami a na mistech pod huméznim horizontem (cca 0,3 m) tvofenym pfevazné
pisCitymi hlinami tuhé konzistence G typ Q5 se objevuji deluviofluvialni jemnozrnné zeminy G typu Q6,
které jsou do hloubky 1,4 — 1,8 m p. t. charakteru jild a hlin s nizkou az stfedni plasticitou (F6 CL, F5 MI),
pfevazné tuhé konzistence

— hloubéji byly zastizeny jilovité a piscité sedimenty (F4 CS, S5 SC, S4 SM) s vypini mékké
pfipadné tuhé konzistence a to do hloubky okolo 2,3 m p. t.

— hloubéji byly dokumentovany ulozeniny fi¢ni terasy charakteru piskd s riznym podilem jilu (S1
SW, S2 SP, S3 S-F) svrchu stfedné ulehlé, hloubéji az ulehlé G typu Q1, pfi bazi kvarternich sediment(
jsou dokumentovany hrobozrnné Stérky (G2 GP) v ulehlém stavu G typu Q3. Ve vrstvé jsou ojedinéle
dokumentovany jilovité Cocky mékké konzistence. Vrstva je zvodnéla.

Predkvartérni podklad :

- byl zastizen v celém Useku v hloubce 6,4 — 10,9 m pod Urovni terénu (cca 224 —225 mn. m.) a
je tvoren jilovci kfidového stafi. Horniny jsou shora v mocnosti 0,5 — 1,6 m zcela zvétralé tfidy R6 - G typ
K1, rozlozené na zeminy charakteru jild s vysokou plasticitou (F8 CH), pevné az tvrdé konzistence.
Hloubéji jsou horniny silné zvétralé tfidy R5 - G typ K2 rozpadavé na ulomky o velikosti 2-6 cm, dale s
hloubkou pfechazi az do hornin mirné zvétralych tfidy R4 G typu K3, archivnimi sondami jsou dokonce
dokumentovany navétralé jilovce tfidy R3 G typu K4

Hydrogeologické poméry:

— hladina podzemni voda byla zastizena v hloubce 2,79 — 6,10 m pod terénem (cca 228,3 m n.
m.). Ustalena hladina podzemni vody je vztazena jeji Urovni ve studni HG-1 v aredlu Hradecky pisek.
Podzemni voda je vazana na prualinovy systém podloznich Stérkopiskovych teras. Vzhledem k mocnosti a
velikosti zvodnélého systému v labskych terasach je nutné pocitat s kolisdnim hladiny v fadu az prvnich
metri!

Geotechnické poméry a naroénost stavby:
— geotechnické pomeéry jsou jednoduché
- stavba je nenaro¢na

Podlozi naspu:

— v celém Useku budou po odstranéni humdzniho pokryvu podlozi naspu tvofit kvartérni jilovité
az piscité zeminy (F5 ML, MI, F6 Cl, F4 CS, vzacné S4 SM), pfevazné tuhé konzistence - G typ Q5 a Q6.
Tyto zeminy jsou nebezpecné namrzavé, pfi styku s vodou rozbfidavé.

Tridy tézitelnosti zemin a hornin tézenych stavbou (dle CSN 73 3050/CSN 73 6133):

— humézni horizonty : 1-2./1.
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- navazky : 2-3./1.

- G typ Q5, Q6: 2./1.
Vodni rezim:

- vzhledem k vedeni nivelety po naspu, |ze vodni rezim hodnotit jako difuzni (pfiznivy)
Technické zavéry:

— 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na
stavbé

— priblizné v Useku km 23,400 — 24,550 je planovano nové smérové vedeni vpravo od stavajiciho
vedeni na novém télese naspu.

— jemnozrnné zeminy jsou nachylné k rozbfednuti v kontakiu s podzemni nebo povrchovou
vodou nebo vlivem pojezdu stavebni mechanizace. Doporu¢ujeme uvazovat s ¢astec¢nou Upravou zemin
nebo jejich vyménou.

— téleso naspu bude nasledné budovano z vhodnych zemin, nebo upravenych zemin malo
vhodnych, vytézenych v prostoru stavby.

— stavbu bude vhodné provadét za pfiznivého pocasi (ne za mrazu, destl). V mistech napojeni
na stavajici téleso naspu bude nutné odstranit pokryvné humézni zeminy a nevhodné zeminy vyzisku.
Napojeni na stavajici téleso bude nutné provést zazubenim.

— téleso naspu se v Useku km cca 23,400 — 24,000 vlevo a 23,700 — 23,950 vpravo nachazi v
inunda¢nim Gzemi (Q5, Q20, Q100) Placického potoka a bude tedy nutné provést opatfeni ve smyslu SZ
S4, v mistech kontaktu s vodnim tokem, nebo v oblasti kolisani hladiny vody musi byt zemni téleso
chranéno podle SZ S4 proti vymilani opevnénim svahu do vysky hladiny odpovidajici pfislusné tfidé
zaplavového Uzemi. Opevnéni se provadi kamennym zahozem, kamennou rovnaninou, betonovymi
tvarnicemi, gabionovymi matracemi, rohozemi z ocelovych siti nebo geosyntetickych materiald.

5238 Usek km 25,200 — 25,880, v zérezu do 4,5 m

Vedeni nivelety :

Podle navrhu bude nova kolej vedena v prostoru stavajiciho kolejisté s rozSifenim vlevo od
stavajici osy koleje v zafezu do hloubky az 4,5 m. Niveleta do km 25,650 mirné kles&, dale do konce
useku je vykazuje mirné stoupani.

Morfologie terénu :

Trasa je vedena po loukach a polich v tésném sousedstvi zahradnictvi. Povrch terénu dle
pfedaného podkladu mirné, v blizkosti Malého labského ndhonu znaéné, vyvySeny. Vpravo od kolejisté je
povrch kryt mohutnymi vrstvy nesurodych navazek-

Navazky (antropogen) :

— vlevo od Kkolejisté, na strané planovaného rozSifeni, nejsou prazkumnymi objekty
dokumentovany zadné navazky

— Uzemi vpravo od trati bylo v minulosti ¢aste€né vytézeno, a je zavezeno rtznorodymi
navazkami, dokumentovanymi napf. ve vrtu J88 (jilovitopisCité zeminy s vyplni tuhé konzistence s
podilem kusl stavebnich hmot, Skvary, ...)

Kvartérni pokryv :

- na zacatku Useku reprezentovan prevazné G typem Q5, tvofenym pisCitou hlinou mékké,
pripadné tuhé konzistence. Méné €asto mohou byt zastizeny také zeminy G typu Q4 charakteru stfedné
plastickych hlin F5 ML tuhé a pevné konzistence

— smérem do hloubky (do 1,4 m p. t.) pfibyva hrubozrnné frakce prostfednictvim zemin S4 SM G
typu Q2 s vyplIni pravdépodobné tuhé konzistence (archivni vrty)
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— do hloubky cca 2 m byly dokumentovany piscité ulozeniny S2 SP a S3 S-F G typu Q1 v kyprém
az stfedné ulehlém stavu, hloubéji az na Uroven predkvarterniho podlozi stérkovité zeminy G2 GP G typu
Q3 v pfevazné ulehlém stavu, s jilovitymi &i pisCitymi vioZzkami

— celkova mocnost kvartérniho pokryvu je odhadovdnana 6 — 10 m
Predkvartérni podklad :

— byl v ramci Useku zastizen pouze penetracni sondou DP7 od hloubky pfiblizné 7 m pod
terénem (cca 224 m n. m.) a je tvoren jilovci kfidového stafi. Horniny jsou pfi povrchu zcela zvétralé tfidy
R6 - G typ K1, rozlozené na zeminy charakteru jild s vysokou plasticitou (F8 CH), pevné az tvrdé
konzistence. Hloubéji jsou horniny silné zvétralé tfidy R5 - G typ K2 rozpadavé na Glomky o velikosti 2-6
cm, dale s hloubkou pfechazi az do hornin mirné zvétralych tfidy R4 - G typu K3, archivnimi sondami
jsou dokonce dokumentovany navétralé jilovce tfidy R3 - G typu K4

Hydrogeologické poméry:

- hladina podzemni vody byla provedenymi sondami zastizena pouze v DP7 zhotovené na biehu
Malého labského nahonu v hloubce 1,5 m p.t. (cca 229,6 m n. m.). Ustalena hladina podzemni vody je v
useku vztazena k drovni hladiny ve studni HG-1 v arealu Hradecky pisek (cca 228,3 m n. m.). Podzemni
voda je vazana na prulinovy systém podloznich Stérkopiskovych teras. Vzhledem k mocnosti a velikosti
zvodnélého systému v labskych terasach je nutné pocitat s kolisanim hladiny v fadu az prvnich metrd!

Geotechnické poméry a naroénost stavby:
— geotechnické pomeéry jsou slozité, charakter zemin v Urovni zemni plané a zafezu se méni
- stavba je nenaro¢na

Zemni plan:

— dle vySkové Urovné nivelety budou v zemni plani a odfezu Useku zastizeny kvartérni zeminy G
typu Q1 a Q5. Jilovitopisc€ité zeminy G typu Q1 tvofi pfevazné kypré pisky tfidy S3 S-F, S2 SP. Tyto
zeminy jsou mirné namrzavé az namrzavé. Jemnozrnné zeminy G typu Q5 tvofi piscité jily F4 CS tuhé, v
blizkosti hladiny podzemni vody mékké konzistence. Tyto zeminy jsou nebezpecné namrzavé, pfi styku s
vodou rozbfidavé.

— z tohoto diivodu doporuc€ujeme zeminy v zemni plani v celé délce upravit nebo vyménit za
vhodnou hrubozrnnou a nenamrzavou zeminu

Svahy zarezu:
— svahy zéafezu Ize provést v jednotném sklonu 1 : 1,75 dle S4

— ve svazich zafezu se budou nachazet jemnozrnné zeminy kvartérniho pokryvu, které budou
vlivem povétrnostnich vlivi velmi rychle degradovat, a proto bude nutné je chranit proti klimatickym
vlivim a povrchové erozi

Vhodnost zemin a hornin do naspu:

— jemnozrnné zeminy G typu Q5 (F4 CS) jsou do naspu podmine¢né vhodné

— hrubozrnné zeminy G typu Q1 (S3 S-F, S2 SP) jsou do naspu podminecné vhodné
Tridy tézitelnosti zemin a hornin téZenych stavbou (dle CSN 73 3050/CSN 73 6133) :

— humozni horizonty : 1-2./1.

-GtypQ1aQ5: 2/l
Vodni rezim :

— pfedpokladand souvisla hladina podzemni vody se bude nachazet 5 m pod dnem zarezu. S
ohledem na zeminy pfedpokladané v podlozi (F4 CS, S4 SM) stanovujeme vodni rezim Useku jako
kapilarni (velmi nepfiznivy).

Technické zavéry :
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— 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na
stavbé

- v uvedeném Useku bude nutné pocitat s vymeénou nebo Upravou zemin zemni plané

— stavbu bude vhodné provadét ve vhodném ro¢nim obdobi (ne za mrazu, destl), aby nedoslo k
znehodnoceni zemin zemni plané (prevlhceni, vysuseni, vymrznuti...).

— dokon¢ena zemni plan musi byt chrdnéna pred nepfiznivymi klimatickymi vlivy. Pokud nedojde,
zejména pred zimnim obdobim, bude v nésledujici sezéné nutné odstranit naruSenou vrstvu a plan
doplnit materidlem do pfedepsaného vySkového vedeni, na plani bude tfeba provést opétovné vSechny
pozadované zkousky

— zavéreCna Cast Useku se v km cca 25,750 — 25,900 vpravo nachazi v inunda¢nim tzemi (Q20,
Q100) Malého labského nahonu, a bude proto nutné provést opatfeni ve smyslu SZ S4, v mistech
kontaktu s vodnim tokem, nebo v oblasti kolisani hladiny vody musi byt zemni téleso chranéno podle SZ
S4 proti vymilani opevnénim svahu do vySky hladiny odpovidajici pfislusné tfidé zdplavového uzemi.
Opevnéni se provadi kamennym z&dhozem, kamennou rovnaninou, betonovymi tvarnicemi, gabionovymi
matracemi, rohozemi z ocelovych siti nebo geosyntetickych materiald.

Doporuceni:

- na inicidlni hranici Useku se uvnitf zdéného objektu nachazi soukromy vodni zdroj, v situaci
pozi¢né odpovidajici pfiblizné archivnimu vrtu S-6 (V054649). Dle ustniho sdéleni slouzi k zasobovani
vodou blizkého zahradnictvi, do kterého je voda dopravovana potrubim pod soucasnym kolejistém.
Vzhledem k blizké stavbé bude vhodné tento jimaci objekt pasportizovat!

5.2.3.9 Usek km 25,880 — 26,945, nasep vysky cca 2,7 m

Vedeni nivelety:

Podle navrhu bude nova kolej vedena do km 26,650 (zst. Kukleny) v prostoru stavajiciho kolejisté
s roz§ifenim vlevo od stavajici osy koleje, dale bude vedena v prostoru stavajiciho kolejisté. Niveleta do
km 26,450 mirné klesd, dale do km 26,750 se neméni a dale do konce Useku vykazuje mirné stoupani.

Morfologie terénu:

Usek je vedeny prevazné v zastavéném Uzemi. Terén je rovinny s recentnimi terénnimi
Upravami.

Navazky (antropogen) :

- s ohledem na dokumentaci archivnich sond a vedeni trasy v zastavéném Gzemi Ize v pfevazné
¢asti Useku v km cca 26,150 — 26,945 uvazovat nahrazeni svrchniho padniho horizontu navazkami
zpevnujicimi terén, a to pfevazné charakteru hlinitych piskd (S4 SMY), piscitych hlin (F3 MSY) s podilem
stavebni suti, pfedpokladané tuhé az pevné konzistence (archivni dokumentaci neuvedeno) a kameniva
(CBY) - G typu N1

— navazky jsou dokumentovany v mocnosti 0,2 — 1,5 m, v blizkosti zelezni¢nich pfejezdl Ize
oCekdvat i vétSi mocnosti

Kvartérni pokryv :

— v useku km cca 25,880 — 26,150 je dokumentovan pfirozeny pokryv charakteru pisc€itych hlin a
hlin se stfedni plasticitou tuhé az pevné konzistence, svrchu humézni v mocnosti 1,3 —-1,5m G typu Q5 a
Q6

— smérem do hloubky (1,4 — 4,0 m p. t.) pfibyva hrubozrnné frakce prostfednictvim zemin S4 SM
— S5 SC, pfipadné F4 CS G typu Q2 a Q5 s vypini pravdépodobné tuhé konzistence (archivni vrty)

— hloubéji az na droven predkvarternino podkladu byly dokumentovany pis€ité uloZeniny a
Stérkovité ulozeniny svrchu stfedné ulehlé, nize ulehlé tfid S2 SP, S3 S-F, G2 GP a G3 G-F - G typu Q1
a Q8. Ve vrstvé byly dokumentovany jilovité a piscitojilovité cocky (F6 Cl, S5 SC)

— celkova mocnost kvartérniho pokryvu je v Useku odhadovanana5-8 m

Predkvartérni podklad :
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— byl v ramci Useku zastizen v hloubkach okolo 5,1 — 8,1 m pod terénem (cca 225 - 223 m n. m.)
a je tvoren jilovci kfidového stari. Horniny jsou pfi povrchu zcela zvétralé tfidy R6 - G typ K1, rozlozené
na zeminy charakteru jild s vysokou plasticitou (F8 CH), pevné az tvrdé konzistence. Hloubéji jsou
horniny silné zvétralé tfidy R5 - G typ K2 rozpadavé na uUlomky o velikosti 2-6 cm, déle s hloubkou
prechazi az do hornin mirné zvétralych tfidy R4 - G typu K3, archivnimi sondami jsou dokonce
dokumentovany navétralé jilovce tfidy R3 - G typu K4

Hydrogeologické poméry:

— hladina podzemni vody byla provedenymi sondami zastizena pouze v DP14 v hloubce 3,7 m
p.t. (cca 226,8 m n. m.). Ustalena hladina podzemni vody je v Useku vztazena k Urovni hladiny ve studni
HG-1 v aredlu Hradecky pisek (cca 228,3 m n. m.). Podzemni voda je vazana na pralinovy systém
podloznich Stérkopiskovych teras. Vzhledem k mocnosti a velikosti zvodnélého systému v labskych
terasach je nutné pocitat s kolisanim hladiny v fadu az prvnich metr(!

Geotechnické poméry a naroénost stavby:

— geotechnické pomeéry jsou slozité

- stavba je nenaro¢na
Podlozi naspu:

— po skryti humoézni vrstvy v inicialni Casti Useku se v podlozi naspu budou vyskytovat
jemnozrnné az piscité zeminy G typu Q5 a Q2, které tvofi piscité hliny F3 MS &i hlinité pisky S4 SM s
vyplni tuhé konzistence

— ve zbylé casti Useku budou po pfipadném odstranéni navazek tvofit podlozi naspu prevazné
piscité jily (F4 CS) a hlinité pisky (S5 SC) s vyplni tuhé, pfi hladiné vody pravdépodobné mékké
konzistence — G typu Q5 a Q6
Tridy tézitelnosti zemin a hornin tézenych stavbou (dle CSN 73 3050/CSN 73 6133):

— humézni horizonty : 2./1.

- navéazky : 1.-5./1.

- Gtyp Q2, Q6: 2./1.

Vodni rezim:

- vzhledem k vedeni nivelety na naspu Ize uvazovat pfiznivy v celém Gseku
Technické zavéry:

. — 0 vhodnosti a pfipadném ponechani navazek v zemni plani rozhodne geotechnicky dozor na
stavbé

— stavbu bude vhodné provadét za pfiznivého pocasi (ne za mrazu, destd). Vytézené zeminy je
mozné docasné uklddat na mezideponie, bude vSak nutné zabranit jejich znehodnoceni (previhéeni,
vysuSeni, promrznuti...). NejvhodnéjSi bude je ihned zpracovavat do konstrukce télesa naspu

— v mistech napojeni na stavajici téleso naspu bude nutné odstranit pokryvné humézni zeminy a
nevhodné zeminy vyzisku. Napojeni na stavajici téleso bude nutné provést zazubenim

— téleso naspu se v useku km cca 25,880 — 26,200 vpravo a 25,880 — 26,150 a 26,350 — 26,800
vlevo nachazi v inunda¢nim uzemi (Q5, Q20, Q100) Malého labského nahona, a bude proto nutné
provést opatfeni ve smyslu SZ S4, v mistech kontaktu s vodnim tokem, nebo v oblasti kolisani hladiny
vody musi byt zemni téleso chranéno podle SZ S4 proti vymilani opevnénim svahu do vySky hladiny
odpovidajici pfislusné tfidé zaplavového Uzemi. Opevnéni se provadi kamennym zahozem, kamennou
rovnaninou, betonovymi tvarnicemi, gabionovymi matracemi, rohozemi z ocelovych siti nebo
geosyntetickych material(.

5.2.3.10 TézZitelnost, objemova hmotnost

Pfi zfizovani zemni plané budou téZeny materialy, které Ize zafadit do . tfidy tézitelnosti ve smyslu CSN
73 6133 (3. tfida tézitelnosti podle ptvodni CSN 73 3050). V ,pfirozeném“ ulozeni a pfi zjisténé vihkosti
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muzeme uvazovat s objemovou hmotnosti materidld zemni plané cca 2100 kg/m-3. PFi ukladani na
skladku budou materidly tézbou nakypfeny, ¢imz dojde ke snizeni objemové hmotnosti. Koeficient
nakypreni Ize uvazovat ve vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pfi ukladani bude ¢init cca 1600 kg/m-3
materialt zemni plané.

5.2.3.11 Hloubka promrzani

Charakteristicka hodnota indexu mrazu je v oblasti stavby Imk =375°C.
Nasledné stanovena hodnota hloubky promrzani zeminy v podloZi je:
dpr=0,05.Imd

dpr=0,97 m

5.2.3.12 Vsakovani
Mista vsakovani odvodnéni Zelezni¢niho spodku byla provéfena funkénosti vsakovacich objektd.
Kompletni posouzeni vsakovacich objektl je uveden v €asti E.06.09, zde je uveden pouze vytah udaju.

V pribéhu navrhu byly vytipovany vsakovaci lokality po vyCerpani redlnych moznosti navrhu
gravitacniho odvodnéni.

VO1 - umistény v km 1,950 vpravo

Jedna se o prostor mezi novou prelozkou a stavajicim télesem opusténé drahy. Podminky pro vsakovani
na lokalité Ize pfedbézné oznacit jako spiSe nevhodné, s ohledem na:

- mélkou Uroven predpokladané HPV
- vyskyt malo propustnych zemin cca od 0,9 m do 2,40 m pod terénem
- skute¢né 1G a HG poméry v misté vsakovacich objekt(

Z toho duvodu bylo navrzeno gravitaéni odvodnéni zasypem prostoru a svodnym potrubim vedouci skrze
nasep.

VO2 - vsakovaci ryha v km 14,900 az 15,100 v zst. Dobrenice
podminky pro vsakovani na lokalité Ize pfedbézné oznadit jako spiSe vhodné, a to s ohledem na:

- vyskyt propustnych hornin od hloubky cca 3,20 m p.t. (pro dobré vsakovani vody doporucujeme
realizovat hlubsi vsakovaci objekt, v pfipadé realizace povrchové vsakovaci ryhy je nutné pocitat s méné
propustnymi zeminami)

- hluboké urovné predpokladané HPV
- skute¢né 1G a HG poméry v misté vsakovacich objekt(
VO3 - umistény v km 19,000 vievo

Jedna se o bezodtoky stavajici propustek. Podminky pro vsakovani na posuzované lokalité Ize
predbézné oznacit jako vhodné, a to s ohledem na:

- vyskyt propustnych zemin — Spatné zrnénych Stérkl a piskd a jilovitych piskd

- Uroven predpokladané HPV

- skute¢né IG a HG poméry v misté vsakovacich objektl (budou muset byt ovéfeny prdzkumem)
Vsakovéni tohoto prostoru bude zajiStovat vsakovaci objekt SO 56-50-02

VO4 - umistény v km 19,200 vievo

Jedna se o bezodtoky stavajici propustek. Podminky pro vsakovani na lokalité Ize pfedbézné oznadit jako
vhodné, a to s ohledem na:

- vyskyt propustnych zemin — pisek jilovity, pisek s pfimési jemnozrnné
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zeminy, Stérk Spatné zrnény a pisek Spatné zrnény

- Uroven predpokladané HPV

- skute¢né IG a HG poméry v misté vsakovacich objekti

Vsakovéni tohoto prostoru bude zajiStovat vsakovaci objekt SO 56-50-01
VOS5 — umistény v km 22,700 vpravo

Jedna se o bezodtoky stavajici propustek. Podminky pro vsakovani na lokalité Ize pfedbézné oznadit jako
podminecné vhodné, a to s ohledem na:

- vyskyt malo propustnych kvartérnich zemin v cilové z6né pro zasakovani
(max. 1 m nad HPV)

- mélkou Uroven predpokladané HPV

- skute¢né 1G a HG poméry v misté vsakovacich objekt(

Vsakovani tohoto prostoru bude zajiStovat vsakovaci objekt SO 54-50-01
VO6 — umistény v km 26,500 vievo

Jedna se o stavajici travnaty pozemek v byv. stanici Kukleny. Podminky pro vsakovani na lokalité Ize
predbézné oznacit jako vhodné, s ohledem na:

- Uroven predpokladané HPV
- skute¢né IG a HG poméry v misté vsakovacich objektd (HPV=-3,7m p.t.)
VO7 — umistény v km 26,900 vievo

Jedna se o stavajici pozemek drahy — byv. vytazna kolej ZST Hradec Kralové. Podminky pro vsakovani
na lokalité Ize pfedbézné oznacit jako vhodné, s ohledem na:

- Uroven predpokladané HPV

- skute¢né 1G a HG poméry v misté vsakovacich objektl (HPV =- 4,5m p.t.)

5.2.4 Chemické analyzy kolejového loze

5.24.1 Kontaminace kolejového loze

Kompletni prizkum kontaminace kolejového loze je souc¢ésti ¢asti E.06.09.01.

V ramci prizkumu kontaminace bylo odebrano 30 bodovych vzorkd, z nichz z 20 vzorkd bylo smichano 7
vzorkGh smésnych, déale jen vzorky, ze Stérkového loze v zst. Nové Mésto nad Cidlinou, Karanice,
Dobrenice a Praskacka a pfilehlych tratovych Usecich.

Limitni koncentrace byly prekro¢eny v lokalitach:

1) K6S = smésny vzorek, 3 smichané vzorky z koleje €. 1 (km 7,500, 8,380 a 8,450) v zst. Karanice

2) K1-9,500 = vzorek odebrany v km 9,500, tratového Useku Karanice - Dobfenice

3) K7S = smésny vzorek, 3 smichané vzorky z koleje €. 1 (km 14,480, 15,070, 15,200) v zst. Dobrenice

4) K5S = smésny vzorek, 3 smichané vzorky z koleje €. 1 (km 19,730 a 20,870) a z koleje ¢. 3 (km
20,750) v zst. Praskacka

5) K1-3,300 = vzorek odebrany v km 3,300 tratového Useku Praskacka - Opatovice-Pohfebacka

Vysledky chemickych analyz 30 odebranych vzorkd ze Stérkového loze, z nichz z 20 vzork( bylo
smichano 7 vzork( smésnych, byly porovnany s limitnimi hodnotami dle vyhl. 294/2005 Sb.

Limitdm tfidy vyluhovatelnosti I. nevyhovélo 41,2 % vzorkd.

wSUDOP 45
® PRAHA



Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace k uzemnimu fizeni

Pozadavkdm Limitni koncentrace v suSiné vyhoveélo 23,5 % vzorkd.
V8echny vzorky jsou nevyhovujici vzhledem k limitdm uhlovodikd uvedené vyhlasky.

Z vyhodnoceni chemickych analyz vzorkG ze S$térkového loze vyplyva, Zze material reprezentovany
analyzovanymi vzorky, nebude mozné pouzivat na povrch terénu ve smyslu vyhl. 294/2005. Z hlediska
naklddani s odpady ve smyslu vyhl. 294/2005 Sb. bude pravdépodobné mozné ukladat material
reprezentovany vzorkem K1-2,500 na skladku inertniho odpadu skupiny S-10. Ostatni vzorky podle
vyhodnoceni limitnich chemickych ukazatell vyhovély pozadavkim na ukladani na skladku ostatniho
odpadu skupiny S-O01, respektive mohou byt pouzity pro tésnici vrstvu skladek skupin S-OO a S-NO.

Urcity procentni podil tohoto vyc&isténého materialu nebude uloZzen na skladku, ale bude vyuzit pro zasyp
prostoru mezi novou a stavajici trati vkm 1,6 az km 2,0. Ostatni material bude zatfidén do katalogu
odpadl pod nazvem:

17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod cislem 17 05 03 - kategorie O

5.24.2 Petrograficky prizkum

Na 39 nahodné vybranych mistech v tratovych Usecich a zelezni€nich stanicich byly odebrany vzorky
drazniho Stérku z celého profilu kolejového loze (min. po 60 zrnech za hlavami prazctd a v
meziprazcovém prostoru). Po mechanickém ocisténi kameniva byl proveden jednoduchy makroskopicky
petrograficky rozbor a zkouskou kyselinou chlorovodikovou byl stanoven obsah zrn vipence a dolomitu,
a ddle vizualni pfitomnost strusky.

Na zakladé provedenych rozborG na pfipustny obsah cizorodych ¢astic Ize konstatovat, ze recyklované
kamenivo pfiblizné poloviné vzorkl, kde nebyl zastizen zadny ulomek vapence, kalcitu nebo dolomitu,
spliiuje pozadavky na kamenivo tf. Bl, ve smyslu ¢l. B.4.4 a B.4.5 OTP - Kamenivo pro kolejové loze
zelezniénich drah.

5.2.5 Vyuziti materialti z prazcového podlozi

Prazkum navrhl zplsob a mnozZstvi predpokladané vyuzitelnosti kolejového loze. Stérkové loze je v
zajmovych Usecich trati (tratovych Usecich a Zelezniénich stanicich) generelné svrchu prevazné Cisté az
slabé znecisténé, hloubéji ve spodni poloviné je silné znecisténé az zcela zanesené.

Mocnost Stérkového loze uvadénd v této zpravé je vztazena k nulové Urovni sondy, tj. k Ulozné
ploSe prazce. PFi vypoctu kubatury musi byt tedy odecéten objem prazcll. Podrobnosti o vyuziti material(
stanovuje kapitola 5.3.6.4

5.2.6 Dendrologicky priizkum, zemédélska priloha

SUDOP PRAHA a.s., 04/2018 — vysledky jsou soucasti dokladové €asti — stanovil skryvky ornice a
humoznich vrstev a jejich bonitu. Nize jsou uvedeny prehledné tabulky skryvkovych oblasti a mocnosti
skryvek.

5.2.7 Pedologicky priazkum

Zpracoval Geotec, 05/2018 - stanovil skryvky ornice a humoznich vrstev a jejich bonitu.

Podle mapovych material bonitovanych padné — ekologickych jednotek zasahuje stavajici a budouci
trasa prelozky do 11 rdznych oblasti BPE.

Zemeédélska plda feSeného Gzemi je hodnocena jako bezskeletovita, tj. s pfimési Stérku a kamene do 10
% obj., s hlubokym puddnim profilem (vice nez 60 cm).

Zakonem ¢&. 334/1992 Ceské narodni rady ze dne 12. kvétna 1992 o ochrané ZPF je nafizeno pfi stavebni
¢innosti skryvat oddélené svrchni kulturni vrstvu pady, popfipadé i hloubégji ulozené zdrodnéni schopné
zeminy na celé dotéené ploSe a postarat se o jejich hospodarné vyuziti nebo fadné uskladnéni pro ucely
rekultivace, anebo zajistit na vlastni naklad jejich odvoz a rozprostfeni na plochy uréené organem ochrany
ZPF, pokud v oduvodnénych pfipadech tento organ neudéli vyjimku z povinnosti provést skryvku
uvedenych zemin.
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Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace u tzemnimu fizeni

Z tohoto dlvodu je nutné na pozemcich, které jsou evidovany jako zemédélska plda, provést skryvku
humusového horizontu odpovidajici vyskam zjisténym pfi pedologickém prizkumu. Mocnost skryvky se
pohybuje v rozmezi od 0 — 75 cm.

Veskera zemina uréena ke skryvce odpovida . tfidé t&Zitelnosti die CSN 73 6133.

Zeminu navrhovanou na skryvku predstavuje ornice, humdzni zemina drnového horizontu a z ¢asti zemina
prechodnych horizont(l. VeSkerou zeminu navrhovanou na skryvku je zapotfebi skryt a ulozit oddélené od
ostatnich deponii. Ziskanou zeminu je mozné pouzit pro zdrodnéni zemédeélskych pozemkl s nizsi
kvalitou nebo niz§i mocnosti huméznich horizontl, pfipadné jako finalni vrstvu pro biologickou rekultivaci
nezastavénych ploch na feSeném Uzemi a pro rekultivace v blizkém okoli. Zeminu, ktera se nachazi pod
huméznimi horizonty, neni nutné skryvat. Tato zemina je z hlediska Urodnosti nizsi kvality. Z ddvodu
znacného objemu skryvky, je vhodné jeji konkrétni vyuziti konzultovat s pfisluSnym organem ochrany ZPF.
Deponie skrytych vrstev pady je nutné osetfovat a chranit pfed znehodnocenim a ztratou, a to v souladu s
postupy uvedenymi ve vyhlaSce MZP €. 13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF.

Mocnosti skryvek uvadi nasledujici tabulky:
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D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Dokumentace k uzemnimu fizeni

Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo)
- Hradec Kralové (mimo)

Délka Mocnost skryvky (cm)
StaniCeni trasy cca| - . . : Tfida t&Zitelnosti
Gy | e e "~ hmcenicn | (CsN7aay) | BPE
horizontd (cm)

0,900 — 1,050 150 0 24 l. 35900

1,050 - 1,270 220 0 28 l. 35900

1,270 — 1,340 70 ] 16 l. 35900

1,340 — 1,430 80 0 34 l. 35900

1,430 — 1,565 135 neskryvat souvisly lesni porost

1,565 — 1,800 235 33 33 l. 35800

1,800 — 1,975 175 0 28 l. 35800

1,975 - 2,060 85 28 28 l. 35800

2,060-2210 150 0 13 l. 35800

2,210 -2 690 480 0 22 l. 35800

2,690 -2 795 105 0 19 l. 35800

2,795 - 3,055 260 a2 38 l. 35800, 36200

3,065 -3,110 55 32 32 l. 36200

3,110-3,370 260 29 29 l. 36200

3,370 - 3480 110 30 40 l. 36200

34804240 | 760 neskryvat et Nove Mesto nad

4240 — 4 445 205 0 [ 10 31300

4445-4510 | 65 neskrjvat souvisly krovinny
porost

4510 -4,630 120 0 [ 17 31300

46304695 | 65 neskrjvat souvisly krovinny
porost

4695 -4 725 30 30 30 l. 31300

4725 -41830 105 26 26 l. 31300

4,830 —4980 150 30 40 l. 31300

4 980 — 5,040 60 0 27 l. 31300

5,040 - 5100 60 30 40 l. 31300

5,100 -5,330 230 30 33 l. 31300

5330 -5505 175 neskryvat potok
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Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo)

- Hradec Kralové (mimo)

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Dokumentace u tzemnimu fizeni

Délka Maocnost skryviky (cm)
Stanieni trasy ccal - . : Trida té&Zitelnosti
by | ek e "~ haméanicn | CsN7a61a) | BPE
horizontd (cm)
5,505 - 5,525 20 33 33 l. 32212
5525 -5915 390 32 37 l. 32212
5915 -54975 60 0 10 l. 32212
5975 -6,020 45 neskryvat souvisly lesni porost
6,020 - 6,380 360 30 38 l. 32212
6,380 - 6,460 80 30 43 l. 32212
6,460 — 6,685 225 30 54 l. 32212, 31300
6,685 — 6,790 105 29 43 l. 31300
6,790 - 6,915 205 30 58 l. 31300
6,915 - 7,140 225 30 30 l. 31300
7,140 -7 210 70 22 22 l. 31300
7,210 - 7,435 225 30 69 l. 31300
7435 7935 500 neskryvat zast. Karanice
7,935 -8,040 105 31 31 l. 31300
8,040 -8,115 75 31 36 l. 31300
8,115 -8,165 50 0 8 l. 31300
8,165 — 8,385 220 neskryvat zast. Karanice
8,385 -8420 35 0 27 l. 31300 (vlevo)
8,385 - 8420 35 0 5 l. 31300 (vpravo)
8420 -8485 65 0 27 l. 31300 (vleva)
8420-8,610 190 0 5 l. 31300 (vpravo)
8,485 - 8,645 160 0 13 l. 31300 (vlevo)
8610 -8,760 150 neskryvat trafostanice
8485 — 5,760 275 neskryvat trafostanice
8,760 -8,815 55 0 41 l. 31400
8,815 -8,980 165 0 24 l. 31400 (vievo®)
8,815 -8,980 165 29 33 l. 31400 (vpravo™)
8,980 - 9,065 85 0 31 l. 31400 (vievo*)
8,980 - 9,160 180 30 52 l. 31400 (vpravo®)
9,065 — 9,160 95 0 22 l. 31400 (vievo™)
9,160 — 9,265 105 0 17 l. 31400 (vievo™)
9,160 — 9,260 100 30 42 l. 31400 (vpravo™)
9,265 - 9,330 65 0 35 l. 31400 (vievo™)
5,160 - 9,330 70 29 52 l. 31400 (vpravo™)
9,330 - 9,670 | 340 0 45 ] R
9,330 - 9,450 120 31 67 l. 31300 (vpravo®™)
9450 - 9525 75 26 55 l. 36100 (vpravo™)
9,525 - 9,660 135 31 44 l. 36100 (vpravo®)
5,660 - 9,790 130 26 50 l. 36100 (vpravo®™)
9,670 -9,745 85 0 30 l. 36100 (vievo™)
9,745 -9750 45 neskryvat souvisly lesni porost
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Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace k uzemnimu fizeni
Délka Mocnost skryvky (cm)
Staniceni trasy cca| - . : Trida tézitelnosti
by | ek o ™ “hmeanich | (CN7agiay) | BPE)
horizontd (cm)
9,790 — 9 840 50 0 26 [ 36100
9,840 -9910 70 31 47 I 36100, 31400
95910-10170 260 30 38 I 31400
10,170 — 10,240 70 33 42 [ 31400
10,240 — 10,370 130 30 50 I 31400
10,370 — 10,455 85 3 64 l. 31400, 36100
10,455 — 10,585 130 0 41 l. 31400 (vlevo™®)
10,455 - 10,745 290 30 30 I 31400 (vpravo®)
10,585 — 10,630 45 0 55 [ 31400 (vievo™®)
10,630 — 10,955 325 0 40 I 31400 (vievo™®)
10,745 - 10,870 125 29 46 I 31400 (vprava®)
10,870 — 10,925 55 36 36 I 31400 (vpravo®)
10,925 — 11,155 230 29 29 l. 31400 (vpravo®)
10,955 — 11,155 200 neskryvat sanace svahu
1115511195 | 40 neskryvat Sou‘fi;'grg;‘t’“””?
11,195 - 11,610 415 30 38 I 31400
11,610 — 11,690 80 0 5 [ 31400
11,690 — 11,820 200 0 5 I 31400 (vlevo™®)
11,690 — 11,890 200 3 50 [ 31400 (vpravo™)
11,890 — 12,025 135 0 19 [ 31400 (vlevo™®)
11,890 — 12,025 135 32 40 I 31400 (vpravo®)
12,025 -12,070 45 30 30 l. 31400
12,070 - 12,160 90 28 43 l. 31400
12,160 — 12,525 365 30 50 I 31400, 30600
12,525 — 12 860 335 38 59 [ 30600
12,860 — 13,045 185 35 60 I 30600
13,045 - 13,140 95 30 35 [ 30600
13,140 — 13,280 140 36 60 I 30600
13,280 - 13,475 195 0 55 I 30600
13,475 — 13,565 90 0 75 l. 30600
13,565 — 13,780 215 neskryvat potok
13,780 — 13,840 60 36 58 l. 30600
13,840 — 14 250 410 35 68 l. 30600
14,250 — 14,640 390 0 5 l. 30600, 31300
14,640 — 15,210 570 neskryvat Zst. Dobfenice
15,210 — 15,280 70 0 20 I 31400
15,280 — 15,355 75 30 30 I 31400
15,355 — 15,505 150 25 25 l. 31400
15,505 - 15,720 215 0 a7 l. 31400 (vlevo)
15,505 — 15,595 90 0 5 [ 31400 (vprava)
15,595 — 16,085 490 35 35 I 31400 (vpravo®)
15,720 — 16,085 365 0 33 [ 32210 (vlevo™)
50 VABRAHA



Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo)

- Hradec Kralové (mimo)

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
Dokumentace u tzemnimu fizeni

Délka Mocnost skryviy (cm)
StaniCeni trasy cca| - . : Trida t&zitelnosti
() | Sk | ecnost omien “humcanich | CSN 736133 | BPEY
horizontd (cm)
16,085 — 16,160 75 a8 52 I 32210
16,160 — 16,640 480 37 38 I 32210
16,640 — 16,785 145 28 28 | 32210
16,785 — 16,850 65 30 36 l. 32210
16,850 — 17,035 185 28 28 l. 32210
17,035 - 17 245 210 28 38 | 32210, 32212
17,245 — 17,280 35 0 33 | 32212
17,280 — 17,500 320 0 33 I 32212 (vleva®)
17,280 — 17 500 320 30 30 I 32212 (vpravo®)
17,500 - 17,650 | 150 0 48 ] 32212, 31300
(vlevo™)
17,500 — 17,650 | 150 30 3g ] 32212, 31400
(vpravo®)
17,650 — 17,830 180 0 36 l. 31400 (vlevo®)
17,650 - 17,750 100 27 27 l. 31400 (vpravo®)
17,830 — 17,885 55 neskryvat kamenna sut
17.885-18.470 | 585 neskryvat Stergﬁrrgj ?:gga”‘-”
17,885 - 18470 L85 30 30 31400 (vpravo®)
1847018650 | 180 neskryvat Stergﬁgj ?:;Ea”?
18,470 — 18,580 110 31 40 l. 31400 (vpravo®)
18,580 - 18,710 130 34 34 l. 31400 (vpravo®)
18,650 -18,710 60 0 10 l. 31400 (vlevo®)
18,710 - 18,750 40 0 10 l. 31400
18,750 — 19,585 | 835 neskryvat Stergﬁrrgj ?:gga“‘f
18,750 — 19,515 765 31 31 l. 31300 (vpravo®)
19,515 - 19,630 115 20 20 l. 31300 (vpravao®)
19,585 — 19,630 45 0 31 l. 31300 (vieva®)
19,630 — 19,725 895 0 22 l. 31300
19,725 - 19,810 85 0 13 l. 31300
19,810 -20,835 | 1025 neskryvat Zst. Praskacka
20,835 - 20915 a0 neskryvat betonove panely
20,835 -20915 80 0 28 l. 31400 (vpravo)
20,915 - 20,980 45 0 29 l. 31400
20,960 — 21,160 200 30 35 l. 31400
21,160 — 21,470 310 30 38 l. 31400
21470 - 21,670 200 neskryvat piskovna
21,670 - 21,820 150 28 28 l. 31400
21,820 -21915 95 37 37 l. 31400 (vleva®)
21,820 - 21915 05 0 32 l. 31400 (vpravo®)
21,915 - 21,960 45 0 35 l. 31400
21,960 — 22 420 460 33 33 l. 31400, 34300
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Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace k uzemnimu fizeni

Délka Mocnost skryvky (cm)
StaniCeni trasy ccal - . : Trida téZitelnosti
dmy | S Mocnost oricni “homeenich | (CsN7a1a) | BPE
horizontd (cm)
22,205 — 22 360 155 0 33 l. 31400
22 360 - 22 420 60 neskryvat kamenna sut
2242022460 | 40 0 | 33 | . 34300
22 460 — 22 470 10 neskryvat navazky
22470 - 22 500 30 0 35 I 34300
22 500 - 22 670 170 28 40 l. 34300
22670 —-22730 60 27 49 l. 34300
2273022875 145 30 59 I 34300
22,875 - 22 935 60 25 49 l. 34300
22935 - 23,030 95 neskryvat dalniéni nadjezd
23,030 - 23,255 225 24 45 I 31400 (vleva)
23,030 - 23,235 205 30 49 I 31400 (vprava)
23,235 - 23 400 165 29 31 I 31400 (vprava)
23,255 -23,330 75 23 49 I 31400 (vleva)
23,330 — 23,400 70 37 53 l. 31400 (vleva)
23,400 — 23 460 60 41 41 l. 31400
23,460 - 23,545 85 28 40 I 31400
23,545 — 23,630 85 0 16 I 31400
23630 — 23795 165 28 40 I 31400
23,795 - 23,830 35 0 53 I 31400
23,830 - 23,940 110 0 41 I 31400
2394024110 | 170 neskryvat souvisly krovinny
porost a Zeleznice
24,110 - 24 145 35 0 44 l. 31400
24,145 — 24 210 65 0 22 l. 31400
24 210 — 24 250 80 ] 39 I 32110
24,290 — 24 320 30 0 7 l. 32110
24 320 — 24 355 35 neskryvat hotova skryvka
24 355 — 24 520 165 0 41 I 32110
24,520 — 24 550 70 ] 46 I 32110
24,590 — 24 700 110 0 ar I 32210
24 700 — 24 800 100 44 44 l. 32210
24,800 - 24,850 50 33 33 l. 32210
24,890 - 25130 240 ] 32 I 32210, 32110
25,130 — 25,195 65 0 44 I 32110
25,195 — 25,260 65 0 30 I 32110
25,260 — 25,325 65 0 15 l. 32110
25 325 — 25 390 65 neskryvat kamenna suf
25,390 - 25475 85 0 31 I 32110
25475 — 25535 60 0 38 l. 32110
25,535 — 25 670 135 26 26 l. 32110
25,670 — 25,690 20 ] 31 I 32110
25,690 — 25,725 35 31 31 I 32110
. AzURE:



Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace u tzemnimu fizeni
Délk Mocnost skryviky (cm)
StaniCeni t —elka : Trida tézitelnosti
nlce{r&lmr)asy e4 useku | Mocnost omieni Ce'ﬁ;aé;?gﬂoﬂ {%SaN ?531 g1n§§)| BPEJ
cca(m))  vrstvy (cm) horizontd (cm)

25,725 - 25,870 145 0 25 l. 32110
25870 - 26,210 340 neskryvat souvisly lesni porost
26210-26260 | 50 0 | 14 | . 31300
26,260 — 26,290 30 neskryvat betonove desky
26,290 — 26,505 215 0 9 l. 31300
26,505 — 26,580 75 0 22 l. 31300
26,580 — 26,870 290 0 9 I 31300

FPozn.: * jsou oznafeny Useky, kde byla leva a prava strana ve sméru staniCeni urtena podél linie
oddélujici travni plochy a ormou pudu

5.2.8 Priuzkum vlivu provozu z hlediska vibraci

SUDOP PRAHA a.s., / Revita engineering 05 / 2018 — stanovil rozsah antivibracnich opatfeni ve stavbé.
Prazkum vlivu provozu z hlediska vibraci konstatuje, Ze ve vyhledovém stavu Ize pfedpokladat dodrzeni
hygienickych limitt pro vibrace. Na stavbé bude vyuzit novy Zelezni€ni svrSek a pruzné upevnéni kolejnic.
Taktéz je na zakladné méreni vibraci navrhovano zabudovani antivibranich rohozi do télesa traté v
lokalitdch, kde se obytné objekty nachazi v tésné blizkosti Zeleznicni traté na podloZi, které je nachylné
na prenos vibraci.

+ Hradec Kralové km 26,600 — 26,895
» Viekovice km 22,400 — 22,480
¢ Urbanice/Praskacka km 20,900 — 21,060

Antivibraéni rohoze jsou navrzeny v celkové délce 535 m.

Na zakladé podrobného méreni se v téchto mistech v dalSim stupni dokumentace rozhodne o zpusobu
zajisténi roznaseni vibraci na okolni zastavbu. Jednou z moznosti je pouziti antivibracnich rohozich,
které by se umistovali pod kolejové loZe, vyjma lokality u zst Praskacka, kde by se pokladaly na zemni
plan. Provedeni antivibracni rohoZe bude dle Prilohy €. 28 k SZ S4.

5.3 ZASADY NAVRHU, DOSAZENE PARAMETRY

Z&kladnim pozadavkem navrhu je zdvoukolejnéni celého Useku, rekonstrukce stanic a dosazeni
nejdelSich Usekd a maximalni rychlosti V=160 km/h. Uvedené rychlosti byly provéfeny dradhovym
tachogramem a koordinovany s navazujicimi Useky.

Dosazitelné rychlosti pro jednotlivé rezimy jizdy:

Stani¢eni Délka Rychlost [km/h] Poznamka
[km] [m] \Y Viso Viso Vk

0,940 1,333 393 130 140 145 160 Trat 020

1,333 2,329 996 140 150 160 160 Trat 020

2,329 23,722 21393 160 160 160 160 Trat 020
23,722 24,414 692 150 160 160 160 Trat 020
24,414 26,835 2421 160 160 160 160 Trat 020
26,835 27,100 265 80 80 80 80 ZST Hradec Krélové

Podrobné parametry jednotlivych obloukd jsou vyznacéeny v situacich a v Pfiloze TZ.
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Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace k uzemnimu fizeni

5.3.1 Navrh parametri GPK

5.3.1.1 Zasady sméroveho navrhu

VySky koleje jsou v dokumentaci popsany vySkou temene kolejnice (TK) nepfevySeného kolejnicového
pasu. (V prechodnicich obloukd opaénych smérl bez mezilehlé pfimé koleje je uvadéna vySka TK
fiktivniho spodniho kolejnicového pasu podle CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha, pfiloha B4.)

VSeobecné zasady:

«  PrevySeni D volit v souladu s CSN 73 6360-1 do 120 mm, v oddvodnénych pfipadech max. 135
mm.

*  Né&hlou zménu | volit v rozpéti max. 20 az 30 mm.

+  Presmyky koleji (kolejové S se zménou osové vzdalenosti cca 5 m) volit oblouky s prechodnicemi
bez prevySeni. Nedostatek prevySeni | volit cca 60 mm, Lk vétsi nez 4*V*l, popfipadé
0,7*odmocnina R.

+  Zmeény osovych vzdalenosti pfi pfechodu mezi staniéni a tratovou koleji v pfimém sméru prostymi
oblouky s mezipfimymi (kolejové S se zménou osové vzdalenosti cca 1 m, Li=cca 80 m).

. Smeérové vyrovnani dlouhych pfimych volit oblouky s cca Li=0,25V (nikoliv 0,5V)

«  Vyhybky v hlavnich kolejich budou z&kladniho tvaru 1:12-500, pfipadné StihlejSi (i do vlecek). V
kazdé stanici (Nové Mésto, Karanice, Dobfenice, Praskacka) bude vzdy na jednom zhlavi
provéreno vlozeni celé kolejové spojky umoznujici rychlost do odbocného sméru V=80 km/h.

+ Obecné se pozaduje sledovat navrh nivelety ve vztahu k odvodnéni, tj. napf. s mirnym
nadvysSenim. Zmeény nivelety nutno zohlednit v navrhu osové vzdalenosti staré a nové koleje ve
vztahu k provadéni.

Tabulka smérovych oblouk 1. koleje je uvedena v Priloze €. 1

5.3.1.2 Zasady vyskového navrhu

Vyskové FeSeni bylo navrhovano s ohledem na ustanoveni normy CSN 73 6360-1 (Konstrukéni a
geometrické usporadani koleje zel. drah a jeji prostorova poloha) o délce Useku v jednom sklonu, ktery

ma byt vétsi nez 4V. Pokud toto ustanoveni neni dodrzeno, souvisi to s umisténim mostnich objektd.
Dale navrzené feSeni zohlednuje pozadavky profese trakéni vedeni.

« Lomy sklond vstficné, podle CSN 73 6360-1, pokud mozno Rv=0,7V2, pokud nebude z pohledu
TV nutny vétsi polomér

e S maxyv trati 8 %o

*+ S max ve stanici v mistech kde mohou stat vlaky do 2,5 %., pokud neni pfi vy$Sim sklonu
zajisténa bezpecnost proti ujeti (TSI INF)

5.3.2 Dopady provozu pod ETCS L2

Stavba bude respektovat vynos &. 20009/2018-SZ-GR-06 z 8. 3. 2018, ktery stanovuje dopady
budouciho provozu pod zabezpecovacim zafizenim ETCS L2.

Za hlavnim (odjezdovym apod.) navéstidlem se uvazuje ochranna draha délky cca 100 m. Tato
draha slouZi pro bezpetné zastaveni vlaku v pfipadé, ze vlak projede hlavni navéstidlo v poloze stuj
uvolfiovaci rychlosti 20 km/h, uvazovanou pro SZ. Pfi uvolfiovaci rychlosti 0 km/h by sice vlak navéstidlo
neprojel, ale zaroven zafizeni neumozni dojeti vlaku k navéstidlu a vynuti si jeho zastaveni ve vétsi
vzdélenosti pfed nim, tzn. nelze pak vyuzit plnou uzite¢nou délku koleje.

Ochranna draha vede k nejbliz§imu PN nebo IS pfed ndmeznikem.
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Ochranna draha muze vést do odvratné koleje, pak v této délce nesmi byt Zadna prekazka (napfr.
vykolejka nebo stojici vozidla).

Pokud by ochranna draha nebyla pfi nenulové uvolfiovaci rychlosti navrzena, musela by byt
vylou€ena vlakové cesta na odjezdovém zhlavi.

Ochranna drdha je standardné 100 m v piipadech, kdy v pokraCovani vlakové cesty je jina
vlakova cesta s rychlosti pfes 60 km/h; k namezniku musi byt 100 m; délky koleji jsou nakonec navrzeny
vzdy tak, aby u rozhodujici (zpravidla predjizdné) koleje v hor§im z obou smérud (fakticky v tom sméru,
ktery nema pfimou bocni ochranu odvratnou koleji) byla uzite€na délka koleje 800 m (Karanice,
Praskacka).

5.3.3 Priehled pridavani koleji

Piistavba druhé koleje zohlednuje stavajici objekty, morfologii terénu a postupy vystavby. Popis sméru
pridavani koleji je zobrazen i na situacnich vykresech a podélnych profilech.

Pridavani nové koleje ve sméru Chlumec - Hradec

Zacatek Konec Délka (m) [Nova kolej Poznamka
km km m smér HK
0.940 1.450 510 L Prelozka Zape¢
1.450 2.240 790 L PreloZzka Zape€-nové téleso
2.240 3.400 1160 L
3.400 4.320 920 L
4.320 6.890 2 570 L
6.890 8.850 1 960 S ZST Karanice
8.850 14.100 5 250 P
14.100 15.350 1250 S ZST Dobrenice
15.350 16.200 850 T
16.200 19.400 3 200 P
19.400 20.900 1 500 S ZST Praskacka
20.900 21.200 300 T
21.200 23.100 1900 L
23.100 24.650 1550 P Prelozka Placice
24.650 25.700 1050 L
25.700 26.600 900 L
26.600 27.100 500 T Osa os - Kukleny
L View N0 Nasep
P Vpravo £ Zarez
S presmyk, stanice [@ Odrez
T presmyk, trat

5.3.4 Staniceni

Na pracovnich poradach bylo dohodnuto, Ze systém stanieni bude zachovan (proti sméru trati).
Vztazny HM bude v ZST Hradec Kralové na vyhybce €. 9 (km 27,390 586) a staniCeni bude vedeno
zpétné po koleji €. 1 do ZST Chlumec nad Cidlinou.

Vztazny HM v ZST Chlumec nad Cidlinou bude na vyhybce &. 3, km 0,323 075.

Pro uplnost dokladujeme i priibéh souvisejiciho systému staniéeni v ZST Hradec kralové:
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Trat’ 020 (zelena) bude hlavni nositelkou stani¢eni a bude priibézna pres celou ZST skrze kolej. &. 1, na
severnim zhlavi a dale skrze vyhybky €. 75, 80, 81 a bude pokracovat po koleji 4b jako hlavni smér na
Tynisté nad Orlici. Stani¢eni bude vzestupné od Chlumce do Tynisté nad Orlici (vztazny HM bude km
26,9). Na konci Useku bude provedeno navazani na stavajici stani¢eni abnormalnim HM o délce 126,862
na stavajici vztazny HM 29,7)

Dale bylo dohodnuto, Ze se stavajici smér trati a systém c&islovani vyhybek nebude ménit (Chocen —
Velky Osek).

Staniceni trati 031 (svétle modra) skoné&i v km 21,857 776 (primét z vyhybky €. 9) a bude pokracovat za
primét vyhybky ¢. 81 (031: 23,045 331, 020: 28,586 913) a dopocétenym stani€enim ze vztazného
hektometru v km 23,4 trati 031.

StaniCeni trati 041 (fialova) bude zpétné dopocteno ze vztazného HM 0,8 a pfeneseno na odbocénou
vyhybku ¢. 79 (020: 28,576 906, 041: 0,524 207)

5.3.5 Cislovani koleji

Na pracovnich poradach bylo dohodnuto, zZe &islovani koleji bude v souladu se smérem trati, tzn.
sudé skupiny vpravo ve sméru Hradec Kralové - Chlumec nad Cidlinou.

Cislovani kusych koleji pismeny bude vzestupné po sméru trati.

5.3.6 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

5.3.6.1 Nové konstrukce Zelezni¢niho svrsku

Zelezniéni svrsek v hlavnich kolejich &. 1 a . 2:
* nove kolejnice tvaru 60E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 75 m svafené v bezstykovou kolej

e nové betonové prazce (min. hmotnost 300 kg) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
(rozdéleni prazcu ,u" - 600 mm)

* kolejové loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 32/63 mm
(zelezni¢ni Stérk)

* Vobloucich o poloméru mendim nez 500 m v prevySeni (na Placické spojce) budou pouZity
kolejnice R350HT.

Do bezstykové koleje budou vevareny hlavni koleje €.1 a 2, pfedjizdné koleje i koleje manupulaéni. Pfi
zfizovani bezstykové koleje se uvazuje pouziti dlouhych kolejnicovych pastd minimdlné dl. 75 m.
Podobnosti jsou popsany v jednotlivych kapitolach

Po provedeni bezstykové koleje a kone¢né smérové a vySkové upravé geometrické polohy koleji je tfeba

provést Upravu mikrogeometrie brousenim kolejnic. BrouSeni kolejnic je navrzeno v koleji €. 1, a ¢. 2 v
celé délce Useku, veetné vyhybek v obou vétvich.
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Kolejovy rost ve stanicich a ostatnich kolejich je popsan v jednotlivych kapitolach.

5.3.6.2 Nové vyhybky

V8echny nové navrzené vyhybky v hlavnich kolejich jsou navrzeny na betonovych prazcich a musi byt
vybaveny dle Technické specifikace novych vyhybek soustavy UIC60 a S49 2. generace
(Smérnice 77 v platném znéni). O dodate¢ném vybaveni rozhodne SSZ v dal§im stupni dokumentace.

5.3.6.3 Nakladani se stavajicim svrskovym materialem

Nakladani se stavajicim svrSkovym materialem

bude v dal§im stupni rozpracovano dle vysledkl aktualni predkategorizace.

Pro ucely PD byl proveden odborny odhad a zprimérovani dle Pfedkategorizace 07/2018 (Ta je soucasti
Dokladové ¢&asti):

Stavajici kolejovy rost bude demontovan, odvezen na demontazni zakladnu, kde bude rozebran a bude
s nim dale nakladano:

Kolejnice UIC 20% odpad
Kolejnice R65 50% odpad
Kolejnice S49 90% odpad
Kolejnice A,T 100% odpad
Prazce betonové 60% odpad

Prazce drevéné90% odpad
Upeviiovadla 95 % odpad

Ocelové soucasti budou odvezeny do Srotu, betonové a dfevéné prazce a podlozky budou odvezeny na
skladku. Nakladani s materidlem k dalSimu pouziti / regeneraci bude specifikovano v dalSim stupni
dokumentace.

Nakladani se stavajicimi vyhybkami

Stévajici vyhybky

Nakladani se stavajicimi vyhybkami bude vychazet odbornym odhadem a zprdmérovani
z pfedkategorizace. Procentni vyuziti jednotlivych €asti je uvedeno v tabulkach demontovanych vyhybek
v jednotlivych kapitolach.

5.3.6.4 Kolejové loze

5.3.6.4.1 Stavajici kolejové loze

Stévajici Stérkové ma mocnost cca 0,4 m az 0,6 m od Ulozné plochy prazce. Dle prizkumu PP loZze se
jevi jako cisté v hloubkach 0,2 az 0,3 m, zbytek se jevi jako silné znecistény.

Navrzené Uprav tedy budou:

Kolejové loze bude odtézeno v celém Useku a plném profilu (cca 0,5 m pod Uloznou plochou prazce):

Odtézené 0,2 m ¢gistého loze (40%) bude urceno k recyklaci

Odtézené 0,3 m znecisténého loze (20%) bude uréeno k odpadu — nebezpecny odpad

Odtézené 0,3 m znecisténého loze (40%) bude uréeno k vycisténi a upravé pro pouziti na povrchu
terénu

Nakladani recyklovanym kolejovym lozem
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0 % pro opétovné pouziti do spodnich vrstev nového §térkového loze
10 % pro opétovné pouziti pro dopliikové prace — stezky, apod.)

60 % pro pouziti v podkladnich vrstvach (po predrceni), dale pro zasypy vsakovacich zeber,
apod.

30 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku

Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné, ktera se bude nachazet v km 22,9 p. &. 150/47 v k. .
VI€kovice u Praskacky.

VIS N

5.3.6.4.2 Kolejové loze nové

Nové kolejove loZe v hlavnich kolejich je navrZzeno Stérkove, v min tloustce 0,35 m pod loznou plochou
prazce. Sitka horni plochy kolejového loze v pfimé bude 1,70 m od osy koleje, v obloucich o poloméru
mensim nez 550 m pak 1,75 m.

Ve stanicich v jednotlivych kolejich jsou tloustky kolejového loze popsany samostatné.

Zapusténé kolejové loze ve stanicich bude navrzeno v rozsahu stanice po krajni viezdové vyhybky (s
presahem 6 m). V odbocce Pladice je navrzeno zapusSténé kolejové loze jen vrozsahu vyhybek.
Zapusténé kolejové lozZe je navrzeno rovnéz na prejezdech, na mostech a na nékterych propustcich.

5.3.7 Prostorové usporadani, osové vzdalenosti

V celém tratovém Useku je dodrzen volny schadny a manipulaéni prostor. V celém Useku je zajisténa
prostorova priichodnost UIC GC. (Prajezdny prafez Z-GC)

Zakladni osova vzdalenost v celém mezistaniénim Useku bude 4,00 m. ve stanicich 5,00 m. Osova
vzdalenost odstavné a dopravni koleje bude 6,00m. Pfechody mezi jednotlivymi osovymi vzdalenostmi
bude proveden bud kolejovymi S nebo abnormalnimi pfechodnicemi.
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V nékolika mistech, v prichodu mezi stavajicimi opérami mostt, jsou dodrzeny nasledujici vzdalenosti od
os krajnich koleji:

Km 4,453 Nadjezd L=2,843 m P=2,826 m
Km 22,997 Nadjezd L=5,000 m P=8,702 m

5.3.8 Zelezni¢ni spodek

5.3.8.1 Plan zelezni¢niho spodku

Zakladni tvar plané Zelezniéniho spodku je navrzen dle VL Z 1.12 — Sklonéna plaf Zelezniéniho
spodku na dvoukolejné trati pro bezstykovou kolej. RozSifeni Sitky plané na vnéjSich stranach
v obloucich bylo dohodnuto pro Sitku stezky 650 mm.

5.3.8.2 Zemni téleso, ochrana svaht

Zemni téleso bude zhotoveno dle VL. SZ a je navrzeno na zakladé geotechnického prazkumu,
ktery je uveden v Casti E.6.9.

5.3.8.2.1 Zelezniéni téleso v zafezu

Zelezniéni téleso v zafezu bude vychazet ze VL Z.2.12. Zatezy nebudou hlubsi nez 6 m. Zakladni
sklon zafezovych svaht bude 1:2. Pfesny sklon svahu bude revidovan v dalSim stupni dokumentace.

Zemni prace zahrnuji pfedevSim sejmuti svrchni vrstvy (dle pedologického prizkumu) a odtézeni
na droven nové zemni plane.

Zemni prace zahrnuji i vykopy pro svahové stupné dle VL.Z.2.11. Sklon stupfii 2%, stupné budou
pfehutnény na min. 0,75 (v aktivni zéné min. 0,8).

5.3.8.2.2 Zelezniéni téleso v ndsypu

Navrh télesa v mistech prelozek trati je zpracovan dle vysledkd prizkumu. Pfedpoklada se styk
s Q100. Téleso bude navrzeno dle VL.

Nasypové téleso ve styku s inundacni hladinou

Nasypové téleso vinundaénim Gzemi je navrzeno vsouladu s VL Z.6.13 (nizky nasep ze
soudrznych zlepSenych zemin na podlozi ze soudrznych zemin). Nasypy nebudou vétsi nez 6,0 m.

Prvni spodni vrstva (konsolidaéni vrstva) bude tvofena drcenym kamenivem (fr.0/125) tloustky 0,5
m, polozené na filtraéni geotextilii.

Dal$i dvé vrstvy bude tvofit hutnéna SD tloustky 0,30 m s vyztuznou geotextilii.

Jadro nasypu bude vrstveny, cast ze zlepSenych zemin s pfimési pojiva (receptura bude
stanovena v dal§im stupni PD) a novym soudrznym materidlem. Do Urovné hladiny Q100 musi byt pouzit
novy, nesoudrzny, propustny a nenamrzavy material.

Nasypové téleso

Nasypové téleso v trati mimo oblast Q100 je navrzeno v souladu s VL Z.2.11 (nizky nasep ze
soudrznych zlepSenych zemin (receptura bude stanovena v dal$im stupni PD) na podlozi ze soudrznych
zemin. Nasypy nebudou vétsi nez 6,0 m.

Prisypy télesa

V mistech, kde se pfidava nova kolej ke koleji stavajici, bude zhotoven pfisyp. Pfisyp bude
provadén pomoci svahovych stupil dle vzorovych listd Z2, material - propustny nenamrzavy, z vykopu,
zlepSeny VC, min. mira zhutnéni 1d=0,75 (v aktivni zéné 1d=0,8), resp. D=100% PS.

Charakter pfFisypu bude nizky nasep ze soudrznych zlepSenych zemin na podlozi ze soudrznych
zemin.
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Konsolida¢ni vrstva bude tvofena drcenym kamenivem (fr.0/125) tloustky 0,3 m, polozené na

filtraéni geotextilii. Dal$i jedna &i dvé vrstvy budou tvofeny hutnénou SD tloustky 0,30 m s vyztuznou
geotextilii.

5.3.8.2.3 Ochrana svaht

Vegetaéni ochrana zafezovych i nasypovych svah bude tvofit jednotna konstrukce dle VL. Z.5:

Min 0,15 m ornice (z vyzisku + novd), chumusovani a oseti travnim semenem

Je mozné pouzit i biodegradacni pouzit u nasypu vyssich a zarfezu hlubSich nez cca 1,0 m.

Ochrana svahii v inundaénim uzemi

Ochrana svaht je navrzena dle VL. 6.13 a 6.14.- Pohoz z lomového kamene do Stérkopiskového loze
s lavickou Sifky min. 1,0 m.

Vyska opevnéni svah( bude min. 0,3 m nad Q100.

5.3.8.3 Prazcové podlozi

Charakteristickd hodnota indexu mrazu je v oblasti stavby Imk =375°C.

Nasledné stanovena hodnota hloubky promrzani zeminy v podlozi je dpr = 0,97 m

5.3.8.3.1 Materialy prazcového podlozi

Pro stavbu zelezni¢niho spodku budou pouzity nasledujici materiély:

térkodrt fr. 0/31,5 A (SD) potfebné tloustky; navrzeno je vyuziti nového a recyklovaného
predrceného kameniva ze stavajiciho kolejového loze, hutnéno na Id = 0,95

zemina zlepSena hydraulickymi pojivy (ZZV, ZZVC) tl. 0,42 m. Tloustka se rozumi po zhutnéni.
Navrzeno je odhaleni zemni paraplané plané do hloubky navrzené v dokumentaci jako nova zemni
pldn a zavélcovani pojiva frézou. ZlepSena zemni plan bude zhutnéna na PS = 100 % dle TKP.
V mistech jemnozrnnych zemin (F4, F6) je navrzeno zlepSeni vapnem (pfimés 4-6% z objemu
zlepSované zeminy); pfi vyskytu jemnozrnnych zemin a piskd je uvazovano s pouzitim smésnych
hydraulickych pojiv (zlep$eni vdpenno-cementoveé).

zemina zlepSena mechanicky (ZZM)
Stérkodrt stabilizovana cementem — SC (pro ZKPP)

U nastupist z prefabrikatd H budou zlepSené zeminy a navrzené konstrukéni vrstvy provadény pod
celym prefabrikadtem, aby byla zaji§téna pozadovana unosnost zeminy a stabilita zakladové spary.

5.3.8.3.2 Typy prazcového podlozi

V souladu s predpisem SZ S4 jsou navrzeny nasledujici typy konstrukce praZcového podlozi

v zavislosti na geotechnickych podminkach zjisténych prdzkumnymi pracemi:

Typ2

= Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm

Typ3

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm

» separacni geotextilie (v pfipadé jemnozrnnych zemin v zemni plani),

vyztuzna geotextilie (nahrazuje separaéni geot v mistech s niz§im pfetvarnym modulem
deformace)
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Typ6

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

»  Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= zeminy zlepSené hydraulickymi pojivy — 420 mm (po zhutnéni)

Na pracovnich poradach bylo dohodnuto maximalni mozné sjednoceni mocnosti Sterkodti ve stavbé.

5.3.8.3.3 Zesilena konstrukce prazcového podlozi - ZKPP

Navrzeny jsou nasledujici typy ZKPP v zavislosti na geotechnickych podminkach zjiSténych
prizkumnymi pracemi:

ZKPP na novém télese

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
»  Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm
»  Stérkodrt stabilizovana cementem — 300 mm

ZKPP na stavajicim télese

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= Stérkodrt stabilizovana cementem — min. 450 mm

5.3.8.4 Odvodnéni

Odvodnéni je koncipovano prednostné jako oteviené s vylsténim do stavajicich vodoteci. Zasakovani a
odparovani bylo navrzeno jen v mistech, kde je to U¢elné nebo nutné. Pro kazdé vsakovaci misto je
provedeno geotechnické posouzeni a doporu€eni. Podrobnosti jsou rozepsény v jednotlivych Gsecich.

5.3.8.4.1 Odvodnéni v mezistani¢nich Usecich

Odvodnéni v mezistaninich Usecich bude pfevazné oteviené, gravitacni, tvofené pfikopovymi
tvarnicemi TTZ 3 do betonového loze a pfikopovymi zidkami UCBO a Zlaby ,J“ dle VL. Z 3.11. Vzhledem
k rovinatému Uzemi bylo dohodnuto v oddvodnénych pfipadech pouzit podélny sklon zpevnénych pfikopu
az 1%o.

V pfipadech, kdy vyusténi odvodnéni navazuje na stavajici pfikop, bude tento obnoven v celé délce.
Stévajici pfikopy bez vyusténi nového odvodnéni budou pouze procistény.

V pfipadech, kdy je nutné pfevest vody pod rekonstruovanym prejezdem, bude odvodnéni navazano do
silniéniho betonového propustku DN 400/600 s vyustnimi Cely, provedeni dle VL Z.3.4.

5.3.8.4.2 Odvodnéni ve stanicich

Odvodnéni ve stanicich je navrzeno jako gravitacni, mezi kolejemi uzaviené v trativodnim
systému s vyusténim do vnéjSich otevfenych pfikopd TZZ3. Provedeni trativodd je dle VL Z 3.2.
V oddvodnénych pfipadech bylo dohodnuto pouziti sklonu trativodu 3%. a vzdalenost od plané
zelezniéniho spodku min. 0,15 m.

V mistech, kde je podél pfikopu predikovana vysoka hladina podzemni vody, budou svahy
pFikopl zpevnéné tvarnicemi.

Sachty trativod(i pribézné jsou navrhovany plastové, DN 400. Sachty vrcholové a koncové jsou
navrzeny jako betonové, DN 800. Provedeni Sachet bude dle VL Z.3.3.

; Svodna potrubi v mistech kfizeni pod kolejemi budu betonova, min DN 200, provedeni dle VL
3.4
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ZaUsténi trativodd do propustku mezi kolejemi neni navrhovano. Odvodnéni je svedeno pomoci
svodnych potrubi na natok / vytok propustku / mostu dle VL Z2.3.13.

5.3.8.5 Antivibraéni opatfeni

Antivibracni opatfeni jsou navrzena dle studie vlivu Zelezni€niho provozu na okoli z hlediska vibraci
v Usecich:

km 26,600 — 26,895

km 22,400 — 22,480

km 20,900 — 21,060

Na zakladé podrobného méfeni se v téchto mistech v dal§im stupni dokumentace rozhodne o zpusobu
zajisténi roznaseni vibraci na okolni zastavbu. Jednou z moznosti je pouziti antivibranich rohozich,
které by se umistovali pod kolejové loZe, vyjma lokality u zst Praskacka, kde by se pokladaly na zemni
plan. Provedeni antivibra¢ni rohoze bude dle Prilohy ¢. 28 k SZ S4.

5.3.9 Demolice

Dle pozadavku investora mohou mit samostatny SO pouze demolice objektd, které jsou zapsany
v katastru nemovitosti. Jinak musi byt zahrnuty v SO demolici vyvolavajicich, a to pfimo v SO nebo jako
podobjekty. Vzhledem k liniovému charakteru stavby bude zna¢na c¢ast objektd zahrnuta do SO
zelezniéniho spodku.

Jedna se predevsim o rampy, ¢asti dopravnich ploch, objekty malého rozsahu, rizné pristresky,
¢asti oploceni, povrchy, apod. Podobnéji jsou prace popsény v jednotlivych ¢astech.

Sougasti SO Zelezniéniho spodku bude demolice propustku, které jsou nefunkéni a nejsou v evidenci SZ:

Stav km: 10,790; 12,172; 14,988; 16,157; 16,286; 17,867; 18,701; 19,116; 20,915; 22,422; 22,469;
27,338

Soucasti demolic bude i stavajici opérna zidka podél ul. Kudrnova.

Tyto objekty budou demolovany v ramci SO spodku, material bude odvezen na skladku.

5.4 PARAMETRY DLE TSI

Zajmové useky zeleznicni traté jsou dle zdkona o drahach ¢. 266/1994, v platném znéni, soucasti
drahy celostatni.

Zelezniéni trat SZ CLS560 00 / 505A (CD 020) Chocefi. — Velky Osek je celostatni draha
nezafazenda do evropského zelezni¢niho systému. Presto stavba musi dle vyhlaseni v Ufednim véstniku
EU ¢. 356 ze dne 12.12.2014 s platnosti od 1.1.2015 splfhovat pozadavky TSI.

5.4.1 Navrzené parametry TSI

Mezi z&kladni parametry ddlezitymi v dokumentaci pro zemni rozhodnuti patfi:

A. Navrh trasy trati:

a) Prdjezdny prafez — navrzen Z-GC, pozadavek GA dodrzen.
b) Osova vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 m, pozadavek dodrzen.
¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 4,3 mm/m, - pozadavek neni stanoven.

d) Minimalni polomér smérového oblouku - poloméry jsou navrzeny na navrhovou rychlost v rdznych
rezimech jizdy. R min=680 / 500 m
e

) Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu — nejmen$i polomér na ftrati je 9000 m. Pozadavek
minimalniho poloméru spinén.
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B. Parametry koleje:

f) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, pozadavek spinén.
g) Prevy$eni koleje — na trati je navrzeno prevySeni max. 133 mm. Pozadavek 160 mm spinén.
h) Casova zména pievyseni koleje (4.2.5.3). — Maximalni hodnota 70 mm/s dodrZena.

i) Nedostatek prevyseni koleje — na trati navrzen max. 99 mm pro jizdu v rezimu Vioo, Limit 150 mm pro
lokomotivy a osobni vozy schvélené podle TSI spinén.

Ostatni parametry se ve stupni DUR neposuzuji

6 POPIS NAVRZENEHO RESENI

6.1 TU NOVE MESTO NAD CIDLINOU - CHLUMEC NAD CIDLINOU

SO 62-10-01 Nové Meésto nad Cidlinou - Chlumec nad Cidlinou, Zelezniéni svrsek
SO 62-11-01 Nové Mésto nad Cidlinou - Chlumec nad Cidlinou, Zeleznicni spodek
SO 62-11-02 Nové Meésto nad Cidlinou - Chlumec nad Cidlinou, dpravy Zelezni¢niho svrsku a spodku

Stavebni objekty Fesi vystavbu prelozky trati v oblasti Zape¢, pfistavbu druhé koleje v mezistani¢nim
Useku a ¢astecné demolici ZST Nové Mésto nad Cidlinou.

SO 62-11-02 fesi pripadny pfekryv mezi stavbami Kanin — Chlumec a Chlumec — Hradec Kralové

6.1.1 Zelezniéni svrsek

6.1.1.1 Sméroveé reseni

Nova trat se napojuje na souvisejici stavbu ,Modernizace trati odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou
(v€etné) v km 0,940 za mostem pfe$ feku Cidlina v nové stopé. Trat vede v soubéhu se stavajic koleji
(odstup cca 10m pro moznost budovani nového télesa) a poté vkm cca 1,5 se odklani do celkové
prelozky. Pfelozka se napojuje do stavajiciho stavu v cca km 2,3, kde se nové kolej pfistavuje vlevo.

6.1.1.2 Vyskové reseni
Trasa se napojuje na souvisejici stavbu Kanin — Chlumec v km 0,940 ve vySce 233,5. Trat poté klesa na

drovel nutnou pro prelozky mostil na Zapeéské prelozce (221,480) a poté postupné stoupa k ZST
Kéranice do vysky 233,35 m n. m.

6.1.1.3 Konstrukce Zelezniéniho svrsku
CHLUMEC - NOVE MESTO
Cislo zZU KU Délka (m) Svriek kol. loze* (mm)| materidl sv. | Rad koleje
2 0.940 3.950 3010 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
1 0.940 3.950 3010 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1

V8echny stavajici koleje a vyhybky ve zrusené stanici Nové Mésto nad Cidlinou budou demolovany.

Tabulka stavajicich vyhybek

ZST NOVE MESTO NAD CIDLINOU
TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK - SZ, s.0. Odpad
€. VYH.| STANICENI TYP VYHYBKY EOV | VLOZENA POZNAMKA ocel (t) prazce (ks)
1 4.332|J60 1:18.5-1200 P, p, B N 30.10.2007 [k uziti 0 0
2 3.293|OBLJR65 1:18.5-1200 L, I, D N 01.01.1997[regenerace/odpad 2.7 60
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Rozsah demolice stavajici ZST respektuje nové déleni stavebnich objektt, tzn. 2e demolice je
rozdélena do tfi SO

6.1.2 Zelezniéni spodek

6.1.2.1 Zemni téleso, ochrana svahu

Zakladni prehled pfidavani koleje a vedeni trati je uveden v kapitole 5.3.2

Trat je vedena pfevazné ve stavajici stopé s prelozkou Zapec.(km 0,94 az km 2,24) Jedna se o
nasypové téleso v inundac¢nim Gzemi.

Prizkum pfedpoklada, ze povrch terénu je v km cca 0,900 - 1,300; 1,520 — 1,580; 1,900 — 2,000; 2,650 —
4,200 je prekryt navdzkami G typ N1, které jsou charakteru piskd hlinitych S4 SMY, hlin piscitych (F3
MSY), ojedinéle jsou dokumentovany jilovité (F6 CIY) a balvanité navazky (CBY) v mocnosti zpravidla
nepresahujici 1 m (konstrukce mistnich komunikaci, stavebni Upravy v blizkosti vodnich tokl a télesa
zelezniéniho naspu)

Ve zbylych Usecich je terénni pokryv tvofen pfevazné hlinami F5 ML, F5 Ml a jily F6 CL, Cl G typu Q6
meékké ¢i tuhé konzistence, zpravidla v mocnosti do 1 m. Tyto jemnozrnné sedimenty s hloubkou
prechazeji do hrubozrnéjSich ulozenin pres piscité jily (F4 CS) G typu Q5 ¢i jilovité pisky (S4 SM) G typu
Q2, vzacné Stérkovité hliny (F1 MG). Ve vyvySené casti se vyskytuji jily (F8 CH, F8 CV) - G typu Q6, v
brezich feky Bystfice (km 1,530 — 1,550) byla dokumentovana silné organicka poloha (O) G typu Q7.
Zeminy jsou dokumentovany pfevazné v mékkém konzistenénim stavu v mocnosti do 2,5 m

Od hloubky 1 — 2 m pod terénem az na uroven pfedkvarterniho podkladu jsou s vyjimkou vyvySenin v km
cca 2,100 — 2,800 dokumentovany hrubozrnné ulozeniny piskd s rGznym podilem jemnozrnné zeminy S2
SP, S3 S-F, S5 SC G typu Q1 a Q2 ¢i stérka G2 GP, G3 G-F - G typu Q8 svrchu stfedné ulehlych, pfi
bézi ulehlych. Mocnost hrubozrnnych sedimentt je cca 4 m. Ve vrstvé jsou dokumentovany jilovité ¢ocky
(F6 CI)

Nové téleso

Z podlozi novych nasypl budou zcela odstranény nevhodné jemnozrnné zeminy (GT typy Q4 - Q6).
Nasypové téleso bude zbudovano nad hladinou Q100 ze zemin zlepSenych pfimési pojiva a pod hladinou
Q100 z propustného nenamrzavého materialu. Baze nasypu bude provedena ze Stérkodrti vyztuzené
geomfizemi (2x 300 mm) a lomového kamene v tloustce 500 mm. Mezi télesem nasypu a rostlym
terénem bude vloZena separaéni geotextilie s vyztuznou a filtraéni funkci. Lic nasypového télesa pod
hladinou Q100 bude chrdnén lomovym kamenem.

V podlozi novych nasypovych téles se nachazi povétSinou kvartérni Stérkopiskové zeminy (GT typy Q1-
Q3), které jsou dostate€né Unosné a rychle konsoliduji. K seddni novych nédsypl bude dochazet pouze
béhem stavby v zavislosti na pribéhu provadéni nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokonceni
se nepredpoklada. Zadna opatieni stran urychleni konsolidace nejsou navrhovana.

Opusténé stavajici téleso drahy nebude sneseno. V soubéhu trati bude po odtézeni kolejového
loZe proveden odfez vné (km 0,9 az km 1,55)

Prostor mezi stavajicim télesem a novu prelozkou (km 1,55 az km 1,9) bude ¢aste¢né zasypan
vhodnou vyziskanou zeminou / $térkem a jeji povrch se upravi tak, aby bylo mozné vybudovat gravitacni
odvodnéni (TZZ3) podél naspu do feky Bystfice. Ulozeny material bude poloZzen na vrstvé z recyklované
Stérkodrti a na separacéni geotextili a musi vyhovovat podminkam ulozeni na povrch terénu. Povrch
zasypu bude opatfen vegetaéni Upravou.

V prostoru sneseného Zzelezni¢niho mostu vkm 2,0 a nové prelozky komunikace bude tento
prostor odtézen a pfizpisoben vedeni komunikace.

Koryto prekladaneého Starovodského potoka v mistech pod naspem v km 1,8 bude odtézeno a
provedena ndhrada podlozi (DK/GTX +SD/VGTX).

Ochrana svahu (styk télesa v inundadnim Gzemi) bude provedeno dle VL Z.6.13 na levé strané
télesa ve styku s hladinou Q100 a to od km 0,9 az do km 2,7. Ochrana svahu nad nasypoveho télesa nad
na prostorem dosahu hladiny Q100 je navrzena dle VL.Z.2.11 a podrobného popisu v kapitole 5.3.8.2.
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Odstranéni invazivni rostliny

Pred zacatkem stavebnich praci bude nutné odborné odstranit porosty kridlatky japonské v okoli
mostniho objektu u silnice Nové Mésto n. Cidlinou — Pisek o rozloze cca 150 m2. Zemina s pfitomnosti

kiidlatek nesmi byt pouzivana na jinych mistech stavby, aby nedoslo k dalSimu Sifeni. Odtézena zemina
do hloubky cca 1,0 m bude odvezena na skladku, jako nebezpecny odpad. Nové vznikly prostor po
odtézeni mimo drazni téleso bude zasypan nekontaminovanou zeminou s ornici tl. 0,2 m.

Béhem stavebnich praci je nutné pfedchazet dalSimu Sifeni a zavlékani invazivnich druhd — v pfipadé
vzniku loZisek vyskytu je nutné tyto druhy okamzité likvidovat, zejména kFidlatku japonskou.

6.1.2.2 Prazcové podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je soucasti ¢asti 6. Navrh prazcového podlozi.

Na prelozce (novém nasypovém télese) bude skladba prazcového podlozi 0,2 m SD.

Typy prazcového podlozi
Typ2
» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 az 300 mm

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) —300 mm
= zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté 420 mm (po zhutnéni)

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pretvarnosti. Plan zelezni¢niho
spodku bude ve sklonu 5%.

6.1.2.3 Odvodnéni

Odvodnéni zelezniéniho spodku v tratovém Useku se fidi zasadami v kapitole 5.2.8.4.

Prehledna tabulka odvodnéni:

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
0.940 1.264 324 T2Z3 Vodote¢ SO 60-81-04 Rozhrani staveb
0.940 1.525 585 odfez, nasep Vodote¢ SO 60-81-04, podél traté
1.580 1.903 323 odfez, nasep Starovodsky potok, podél traté
1.825 1.910 85 TZ2Z3 Starovodsky potok
1.912 2.250 338 T7Z3 Stavajici prikop
2.250 2.450 200 odfez, nasep Na terén
2.450 2.681 231 TZZ3 Stavajici prikop
2.690 3.041 351 odfez, nasep Na terén
3.047 3.559 512 odfez, nasep Na terén
3.561 3.631 70 odfez, nasep Na terén
3.660 3.780 120 trativod Do pfikopu TZZ3 vpravo, km 3,700
3.780 3.839 59 TZ2Z3 Vsakovaci jimka
3.840 3.950 110 odfez, nasep Na terén
3.935 3.950 15 reprofilace stav. pfikopu
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Prava strana

Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
0.940 1.530 590 odfez, nasep Na terén Rozhrani staveb
1.558 1.914 356 TZZ3 Most SO 60-20-04
1.930 2.400 470 T2Z3 Vlew TZZ3, km 1,935
2.400 2.525 125 T2Z3 Do UCH1 vprawo, km 2,525
2.525 2.542 17 Zlab UCH1 Do piikopu TZZ3, km 2,542
2.542 2.681 139 TZZ23 Stavajici prikop, km 2,690
2.701 2.851 150 odfez, nasep Na terén
2.851 3.036 185 reprofilace stav. pfikopu |Propustek SO 60-21-07
3.056 3.448 392 reprofilace stav. pfikopu |Propustek SO 60-21-07
3.448 3.634 186 odfez, nasep Na terén
3.660 3.780 120 trativod Do pfikopu TZZ3 vpravo, km 3,700
3.634 3.950 316 TZZ3 Stavajici piikop, km 3,630

Odvodnéni vkm 1,5 az k

gravita¢ni odvodnéni do feky Bystfice.

6.2

ZST NOVE MESTO NAD CIDLINOU

SO 61-10-01 ZST Nové Mésto nad Cidlinou, Zelezniéni svrsek
SO 61-11-01 ZST Nové Mésto nad Cidlinou, Zelezniéni spodek

m 1,9 je podminéno zasypem a vyskou rozvodi 216,3 aby bylo zajiSténo

Stavebni objekty fesi vystavbu nové Zelezni¢ni stanice (pouze 2 jednoduché kolejové spojky) a Castecné
demolici ZST ZST Nové Mésto nad Cidlinou.

Schéma ZST Nové Mésto nad Cidlinou

zst. Nové mésto nad Cidlinou
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6.2.1 Zelezniéni svrsek

6.2.1.1 Smérové reseni

Nova Zelezni¢ni stanice Nové Mésto nad Cidlinou je navrzena v misté stavajici ZST. Jedna se o
Zelezni¢ni stanici pouze s hlavnimi kolejemi. Jsou zde navrzeny 4 vyhybky, které tvofi kolejové spojky.
Jedna se o nové vyhybky tvaru J60-1:14-760-1,zlp na betonovych prazcich.

Smérové je zelezni€ni stanice v pfimé. Osova vzdalenost koleji je navrzena 5,0 m. RozSifeni osové
vzdalenosti z tratové na stani¢ni smérem od Chlumce nad Cidlinou je navrzeno pomoci rozdilného
smérniku vystupnich tecen pfilehlého smérového oblouku v km cca 3,4. Smérem od Hradce Kralové je
navrzeno kolejové S, které se sklada ze dvou prostych kruznicovych obloukd s poloméry 13 100 m a 14
1200 m. Délka mezipfimé je navrzena 80 m. Tato roz&ifeni osovych vzdalenosti nepatfi do stavebniho
objektu zeleznicni stanice.
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6.2.1.2 Vyskové reseni

Cely stavebni objekt se nachazi v iseku jednotného sklonu. Trat stoupa smérem do Hradce Krélové

6.2.1.3 Konstrukce Zelezniéniho svrsku
2ST NOVE MESTO
Cislo |Rychlost (km/h)| Uz. délka (m) Druh Svréek kol. loze* (mm)| material sv. | Rad koleje
2 160 310 hlavni B60E2 / bet/ pruz.up. 350 novy 1
1 160 310 hlavni B60E2 / bet [ pruz.up. 350 novy 1

V8echny stavajici koleje a vyhybky ve zrudené stanici Nové Mésto nad Cidlinou budou demolovany.

Tabulka stavajicich vyhybek

ZST NOVE MESTO NAD CIDLINOU
TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK - SZ, s.0. Odpad
€. VYH.| STANICENI TYP VYHYBKY EOV | VLOZENA POZNAMKA ocel (t) prazce (ks)
1 4.332]|J60 1:18.5-1200 P, p, B N 30.10.2007|k uziti 0 0
2 3.293|OBLJR65 1:18.5-1200 L, 1,D N 01.01.1997 [regenerace/odpad 2.7 60

Rozsah demolice stavajici ZST respektuje nové déleni stavebnich objektt, tzn. 2e demolice je
rozdélena do tfi SO

Tabulka novych vyhybek

ZST NOVE MESTO NAD CIDLINOU
TABULKA VYHYBEK - SZ, s.o0.
€. VYH. | STANICENI TYP VYHYBKY EOV POZNAMKA
1 4,206 905 |J60-1:14-760-l,zlp, P, 1, b ANO
2 4,081452 |J60-1:14-760-1, zlp, P, 1, b ANO
3 4,075 452 |J60-1:14-760-1, zlp, L, p, b ANO
4 3,950 000 |J60-1:14-760-1,zlp, L, p, b ANO

6.2.2 Zelezni¢ni spodek

6.2.2.1 Zemni téleso, ochrana svaht

Stavebni objekt lezi na stavajicim zemnim télese s pfipadnym roz8ifenim

Prazkum pfedpoklada, ze povrch terénu je v km cca 0,900 - 1,300; 1,520 — 1,580; 1,900 — 2,000; 2,650 —
4,200 je prekryt navazkami G typ N1, které jsou charakteru piskd hlinitych S4 SMY, hlin pis¢itych (F3
MSY), ojedinéle jsou dokumentovany jilovité (F6 CIY) a balvanité navazky (CBY) v mocnosti zpravidla
nepresahujici 1 m (konstrukce mistnich komunikaci, stavebni Upravy v blizkosti vodnich tokl a télesa
Zelezni¢niho naspu)

Ve zbylych Usecich je terénni pokryv tvofen prevazné hlinami F5 ML, F5 MI a jily F6 CL, CI G typu Q6
meékké ¢&i tuhé konzistence, zpravidla v mocnosti do 1 m. Tyto jemnozrnné sedimenty s hloubkou
pfechazeji do hrubozrnéjsich ulozZenin pres piscité jily (F4 CS) G typu Qb5 &i jilovité pisky (S4 SM) G typu
Q2, vzacné stérkovité hliny (F1 MG). Ve vyvySené ¢asti se vyskytuiji jily (F8 CH, F8 CV) - G typu Q6, v
brezich feky Bystfice (km 1,530 — 1,550) byla dokumentovana silné organicka poloha (O) G typu Q7.
Zeminy jsou dokumentovany pfevazné v mékkém konzistenénim stavu v mocnosti do 2,5 m
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Od hloubky 1 —2 m pod terénem az na droveri predkvarterniho podkladu jsou s vyjimkou vyvySenin v km
cca 2,100 — 2,800 dokumentovany hrubozrnné ulozeniny piskd s rGznym podilem jemnozrnné zeminy S2
SP, S3 S-F, S5 SC G typu Q1 a Q2 ¢&i stérkd G2 GP, G3 G-F - G typu Q3 svrchu stfedné ulehlych, pfi
bézi ulehlych. Mocnost hrubozrnnych sedimentd je cca 4 m. Ve vrstvé jsou dokumentovany jilovité ¢ocky
(F6 CI)

Nové téleso

Z podlozi novych nasypl budou zcela odstranény nevhodné jemnozrnné zeminy (GT typy Q4 - Q6).
Nasypové téleso bude zbudovano nad hladinou Q100 ze zemin zlepSenych pfimési pojiva a pod hladinou
Q100 z propustného nenamrzavého materialu. Baze nasypu bude provedena ze Stérkodrti vyztuzené
geomfizemi (2x 300 mm) a lomového kamene v tloustce 500 mm. Mezi télesem nasypu a rostlym
terénem bude vloZena separaéni geotextilie s vyztuznou a filtraéni funkci. Lic nasypového télesa pod
hladinou Q100 bude chranén lomovym kamenem.

V podlozi novych nasypovych téles se nachazi povétSinou kvartérni Stérkopiskové zeminy (GT typy Q1-
Q3), které jsou dostatecné Unosné a rychle konsoliduji. K seddni novych ndsypl bude dochazet pouze
béhem stavby v zavislosti na pribéhu provadéni nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokonceni
se nepredpoklada. Zadna opatieni stran urychleni konsolidace nejsou navrhovana.

Odstranéni invazivni rostliny

Pred zacatkem stavebnich praci bude nutné odborné odstranit porosty kridlatky japonské v okoli
byvalého strazniho domku o rozloze cca 450 m2. Zemina s pfitomnosti kfidlatek nesmi byt pouzivana na
jinych mistech stavby, aby nedoSlo k dalSimu Sifeni. Odtézend zemina do hloubky cca 1,0 m bude
odvezena na skladku, jako nebezpecny odpad. Nové vznikly prostor po odtézeni mimo drazni téleso
bude zasypan nekontaminovanou zeminou s ornici tl. 0,2 m.

Béhem stavebnich praci je nutné predchazet dalSimu Sifeni a zavlékani invazivnich druhd — v pfipadé
vzniku lozisek vyskytu je nutné tyto druhy okamzité likvidovat, zejména kFidlatku japonskou.

6.2.2.2 Prazcoveé podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je sou€asti €asti 6. Navrh prazcového podlozi.

Typy prazcového podlozi
Typ6
= Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) —300 mm
= zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté 420 mm (po zhutnéni)

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pretvarnosti. Plan zelezni¢niho
spodku bude ve sklonu 5%.

6.2.2.3 Odvodnéni

Prehledna tabulka odvodnéni:

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
3.950 4.045 95 reprofilace stav. prikopu -
4.053 4.073 20 TZZ23 Vsakovaci/odparovaci piikop
4.073 4.207 134 TZZ3 Vsakovaci/odparovaci piikop
Prava strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
3.950 4.066 116 1773 Stavajici piikop, km 3,630
4.066 4.207 141 Zlab J - velky Stavajici prikop, km 3,630
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6.3 TU KARANICE — NOVE MESTO NAD CIDLINOU

SO 60-10-01 Karanice — Nové Mésto nad Cidlinou, Zeleznicni svrsek

SO 60-11-01 Karanice — Nové Mésto nad Cidlinou, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekty fesi pristavbu druhé koleje v mezistaniénim Useku a &asteéné demolici ZST ZST Nové
Mésto nad Cidlinou.

6.3.1 Zelezniéni svrsek

6.3.1.1 Smérové Feseni

Stavebni objekt navazuje na novou ZST Nové Mésto nad Cidlinou kolejovym S, které se sklada ze dvou
protismérnych prostych kruznicovych oblouku s mezipfimou. Dale trat pokracuje pfidanim nové koleje
vlevo dlouhou pfimou s vyrovnavacim obloukem v km 4,450 (pouze v koleji ¢. 1) pro prichod pod
stavajicim nadjezdem silnice 1/11 a dale dlouhou pfimou az do napojeni do ZST Karanice. Pfed
samotnou stanici je navrzen presmyk koleji o délce cca 400 m a nova kolej pfechazi na pravou stranu.

6.3.1.2 Vyskové reseni

Trat od za¢atku SO stoupa az do ZST Karanice do vysky 233,35 m n. m.

6.3.1.3 Konstrukce Zelezni¢niho svrsku
NOVE MESTO - KARANICE
Cislo zU KU Délka (m) Svriek kol. loze* (nm)| materil sv. | Réad koleje
2 4.207 7.295 3088 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
1 4.207 7.295 3088 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1

V8echny stavajici koleje a vyhybky ve zrusené stanici Nové Mésto nad Cidlinou budou demolovany.

Rozsah demolice stavajici ZST respektuje nové déleni stavebnich objektd, tzn. ze demolice je rozdélena
do tfi SO

Dle CSN 73 6201:13.6.3 musi byt pro podpéry objekttl, jejichz vzdalenost od osy koleje je mensi nez 3,0
m, navrzena dopliikova opatfeni (pojistné uhelniky délky 47m) pod mostem v km 4,45. Provedeni bude
dle SZ S3/XII/lI/1 (pojistné Uhelniky), na plochych betonovych prazcich.

6.3.2 Zelezni¢ni spodek

6.3.2.1 Zemni téleso, ochrana svahii

Zakladni prehled pfidavani koleje a vedeni trati je uveden v kapitole 5.3.2

Prazkum predpoklada , ze povrch terénu je v km cca 0,900 - 1,300; 1,520 — 1,580; 1,900 — 2,000; 2,650 —
4,200 je prekryt navazkami G typ N1, které jsou charakteru piskd hlinitych S4 SMY, hlin pis¢itych (F3
MSY), ojedinéle jsou dokumentovany jilovité (F6 CIY) a balvanité navazky (CBY) v mocnosti zpravidla
nepresahujici 1 m (konstrukce mistnich komunikaci, stavebni Upravy v blizkosti vodnich tokl a télesa
zelezni¢niho naspu)

Ve zbylych Usecich je terénni pokryv tvofen prevazné hlinami F5 ML, F5 MI a jily F6 CL, CI G typu Q6
meékké Ci tuhé konzistence, zpravidla v mocnosti do 1 m. Tyto jemnozrnné sedimenty s hloubkou
prechazeji do hrubozrnéjSich ulozenin pres piscité jily (F4 CS) G typu Q5 ¢i jilovité pisky (S4 SM) G typu
Q2, vzacné stérkovité hliny (F1 MG). Ve vyvySené ¢asti se vyskytuiji jily (F8 CH, F8 CV) - G typu Q6, v
brezich feky Bystfice (km 1,530 — 1,550) byla dokumentovand silné organicka poloha (O) G typu Q7.
Zeminy jsou dokumentovany prevazné v mékkém konzistenénim stavu v mocnosti do 2,5 m
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Od hloubky 1 —2 m pod terénem az na droveri predkvarterniho podkladu jsou s vyjimkou vyvySenin v km
cca 2,100 — 2,800 dokumentovany hrubozrnné ulozeniny piskd s rGznym podilem jemnozrnné zeminy S2
SP, S3 S-F, S5 SC G typu Q1 a Q2 &i stérkd G2 GP, G3 G-F - G typu Q3 svrchu stfedné ulehlych, pfi
bézi ulehlych. Mocnost hrubozrnnych sedimentd je cca 4 m. Ve vrstvé jsou dokumentovany jilovité ¢ocky
(F6 CI)

Nové téleso

Z podlozi novych nasypl budou zcela odstranény nevhodné jemnozrnné zeminy (GT typy Q4 - Q6).
Nasypové téleso bude zbudovano nad hladinou Q100 ze zemin zlepSenych pfimési pojiva a pod hladinou
Q100 z propustného nenamrzavého materialu. Baze nasypu bude provedena ze Stérkodrti vyztuzené
geomfizemi (2x 300 mm) a lomového kamene v tloustce 500 mm. Mezi télesem nasypu a rostlym
terénem bude vloZena separaéni geotextilie s vyztuznou a filtraéni funkci. Lic nasypového télesa pod
hladinou Q100 bude chranén lomovym kamenem.

V podlozi novych nasypovych téles se nachazi povétSinou kvartérni Stérkopiskové zeminy (GT typy Q1-
Q3), které jsou dostatecné Unosné a rychle konsoliduji. K seddni novych ndsypl bude dochazet pouze
béhem stavby v zavislosti na pribéhu provadéni nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokonceni
se nepfedpoklada. Zadna opatieni stran urychleni konsolidace nejsou navrhovana.

6.3.2.2 Prazcové podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je sou€éasti €asti 6. Navrh prazcového podlozi.
Na preloZce (novém nasypovém télese) bude skladba prazcového podlozi 0,2m SD.

- navazky G typu N se objevuji v km cca 4,400 — 4,800 pravdépodobné v souvislosti se silniénim
nadjezdem. Jsou tvoreny pfevazné hlinitymi pisky (S4 SMY) a hlinami s tUlomky stavebnich hmot (F5 ML)
v tuhém konzistenénim stavu

- v km cca 5,900 — 8,460 tvofi navazky jak konstrukci polni cesty, tak i zasyp podzemnich vedeni
(2,5 m od osy koleje vlevo) a to ve sméru planovaného rozsifeni trati. Dokumentovany jsou pfevazné
jemnozrnné zeminy F3 MSY, F5 MLY a CBY tuhé konzistence s ulomky stavebni suti - G typu N1 v
mocnosti okolo 0,6 m

- v km cca 9,150 — 9,900 tvofi navazky konstrukci polni cesty ve sméru planovaného rozsifeni
trati. Dokumentovany jsou prfevazné zeminy typu ulehlych S3 S-FY a F6 CIY tuhé konzistence - G typu
N1 v mocnosti okolo 0,7 m, v misté pfejezdl az2 m

Typy prazcového podlozi

Typ2

»= Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 az 300 mm
Typ6

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) —300 mm
» zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté 420 mm (po zhutnéni)

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pretvarnosti. Plan zelezni€¢niho
spodku bude ve sklonu 5%.

V oblasti pod podjezdem v km 4,5 je vzhledem k mélkému zalozeni stavajicich pilifG mostu
navrzen navrzeno ZKPP a v lokalnich mistech kontaktu se zaklady pilifi bude vodorovna plan.

6.3.2.3 Odvodnéni

Odvodnéni zelezniéniho spodku v tratovém Useku se fidi zasadami v kapitole 5.2.8.4.
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Prehledna tabulka odvodnéni:

Leva strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
4.207 4.428 221 TZ2Z3 Vsakovaci/odparovaci piikop
4.428 4.506 78 trativod, svodné potrubi PFikop TZZ3 vievo km 4,430
4.506 4.700 194 TZZ3 Pfikop TZZ3 vievo km 4,505
4.700 4.963 263 T2Z3 Propustek SO 60-21-05
4.972 5.040 68 odfez, nasep Na terén
5.040 5.318 278 TZZ3 Starovodsky potok, km 5,320
5.322 5.475 153 odfez, nasep Starovodsky potok podél traté
5.465 5.890 425 TZZ3 Starovodsky potok, km 5,470
5.890 5.920 30 trativod Piikop TZZ3 levo km 5,920
5.920 5.963 43 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-03
5.968 6.410 442 TZZ3 Propustek SO 60-21-03
6.410 6.516 106 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-02
6.520 7.000 480 T2Z3 Propustek SO 60-21-02
7.000 7.041 41 T2Z3 Propustek SO 60-21-01
Napojeni TZZ3 z ZST Karanice,
7.050 7.295 245 1223 Propustek SO 60-21-01 km 7,295
Prava strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
4.207 4.410 203 Zlab J - velky Stavajici prikop, km 3,630
4.410 4.475 65 trativod vpravo Zlab velké J, ievo svodné potrubi km 4,435
4.475 4.700 225 Zlab J - velky viewo piikop TZZ3, km 4,505
4.700 4.803 103 Zlab J - velky vpravo TZZ3, km 4,800
4.803 4.963 160 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-05
4.972 5.060 88 T2Z3 Propustek SO 60-21-05
5.060 5.318 258 T2Z3 Propustek SO 60-21-04
5.318 5.380 62 odrez, nasep Na terén
5.380 5.470 90 reprofilace stav. pfikopu |odparovaci/ vsakovaci piikop
5.470 5.649 179 odparovaci/ vsakovaci pfikop |odpafovaci/ vsakovaci pfikop
5.649 5.890 241 TZ2Z3 odparovaci/ vsakovaci piikop, km 5,650
5.890 5.920 30 trativod Do pfikopu TZZ3 vpravo, km 5,920
5.920 5.963 43 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-03
5.968 6.006 38 T2Z3 Propustek SO 60-21-03
6.006 6.024 18 Zlab UCH1 Do piikopu TZZ3 evo, km 6,006
6.024 6.410 386 T2Z3 Propustek SO 60-21-03
6.410 6.520 110 T2Z3 Propustek SO 60-21-02
6.520 7.000 480 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-02
7.000 7.041 4 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-01
Napojeni TZZ3 z ZST Karanice,
7.050 7.295 245 TZZ3 Propustek SO 60-21-01 km 7,295

Prichod odvodnéni pod prostorem stavajiciho silniéniho nadjezdu v km 4,454 je navrzen trativodnim

systémem vedoucim od stavajicich pilifd do péatefniho svodného potrubi vievo. Toto potrubi je déle
vyusténo do otevieného prikopu v km 4, 4432.

6.4 ZST KARANICE

SO 59-10-01 ZST Kdranice, Zelezniéni svréek
SO 59-11-01 ZST Karanice, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekty Fedi kompletni pfestavbu stanice, vystavbu odvodnéni Zelezni¢niho spodku a demolice
zbytnych zafizeni. Soucasti SO je i demolice nepotfebného kolejového napojeni Uc€elového kolejisté
Ménirna. Jako samostatny SO popsany nize je zapojeni vieCky 4232.

6.4.1 Zelezniéni svrsek

Obrazek 16: Schéma ZST Karanice
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6.4.1.1 Smérové Feseni

Zakladni dopravni schéma stanice je zobrazeno na Obrazek 16.

Do hlavnich prijezdnich koleji bude za pfejezdem v km 7,8 zausténa jedna predjizdna kolej €. 4 s uz. dl.
800 m podle pozadavku provozu ETCS L2. Tato kolej vytovii pomoci kolejovych S (Rmin=500m) prostor
pro ostrovni nastupisté délky 110m v km 8,060 az km 8,170

Spojky na chlumeckém zhlavi pfed prejezdem v km 7,58 jsou navrzeny na V=80 km/h, na hradeckém
zhlavi na V=60 km/h. Pfejezd v km 8,425 je navrzen ke zruSeni, jelikoz by v sou€asné poloze zasahoval
do uzite¢né délky predjizdné koleje ¢.4.

Pro napInéni nakladnich potfeb je navrzena manipulacni kolej ¢.4b uz. dl. 50 m s prekladkovou
plochou, navrzena prednostné jako Ucelova kolej pro potieby OR HK.

Do hlavni koleje €.1 je v km 7,664 zapojena vlecka €. 4232 v nezménéné konfiguraci.

6.4.1.2 Vyskové reseni

Stanice od km cca 7,5 stoupa cca 2,5%. a hlavni vySkovy lom je v km 8,21 na koété 234,82 m.n.m. Od
tohoto mista dale je stanice ve vodorovné a navazuje se dale na tratovy Usek.

6.4.1.3 Uréeni koleji, uzitecné délky, rychlosti

ZST KARANICE
Cislo |Rychlost (km/h)| Uz. délka (m) Druh Svriek kol. loze* (mm)| material sv. | Rad koleje
4 60 790/870 pfedjizdna | 60EZ2/bet/ pruz.up. 350 novy 3
4b 40 68 manipulaéni| S49/bet./podkl./pruz.up. 300 novy 6
2 160 893 hlavni 60E2 / bet/ pruZ.up. 350 novy 1
1 160 983 hlavni 60E2 / bet ! pruz.up. 350 novy 1
V4232 40 90 manipulaéni| S49/bet./podkl./tuhé.up. 250 regen 6
6.4.1.4 Vyhybky
Standartni vybaveni novych vyhybek je popsano v kapitole 5.3.6.2
Tabulka stavajicich vyhybek
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ZST KARANICE

TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK - SZ, s.o.

Odpad

.(')t
<
<
I

.| STANICENI

TYP VYHYBKY

EOV

VLOZENA

POZNAMKA

ocel (1)

prazce (ks)

8.503

JR651:12-500 L, p,D

EOV

31.07.1999

regenerace/odpad

9.3

8.461

JR65 1:9-300 P, p,D

EOV

31.07.1999

regenerace/odpad

5.4

8.455

OBLOS491:9-190L,1,D N

01.01.1982

regenerace

0

8.382

JS49 1:37.833-190 L, I, D N

01.01.1982

regenerace

0.25

7.664

JR651:9-300L,1,D

N

29.07.2013

regenerace/odpad

4.85

7.535

JR651:9-300L,1,D

EOV

31.07.1999

regenerace/odpad

4.05

OIN[O|~ W=

7.493

JR65 1:12-500 P, |, D

EOV

31.07.1999

regenerace/odpad

2.1

Tabulka novych vyhybek

ZST KARANICE

TABULKA VYHYBEK - SZ, s.o.

¢. VYH.

STANICENI

TYP VYHYBKY

EOV

POZNAMKA

8,907 047

J60-1

:12-500-1,z1,P,l,b

ANO

8,805 533

J60-1

:12-500-1,z1,P,1,b

ANO

8,799 533

J60-1

:12-500-1,zI,L,p,b

ANO

8,727 090

J60-1

:12-500-1,z1,P,p,b

ANO

8,697 857

J60-1

:12-500-1,zI,L,p,b

ANO

7,732 418

J60-1

:12-500-1,zl,L,p,b

ANO

7,663 827

J60-1

:12-500-1,zI,L,p,b

ANO

7,630 823

J60-1

:12-500-1,zl,L,1,b

ANO

O |0 N[O |G |[H& |[W N |[=

7,551 390

J60-1

:14-740-1,zl,L,p,b

ANO

10 | 7425938

J60-1

:14-740-1,z1,L,p,b

ANO

11 |7.419938

J60-1

:14-740-1,z1,P,1,b

ANO

12 |7,294485

J60-1

:14-740-1,21,P,l,b

ANO

Zapusténé kolejové loze je

do km 8,915.

6.4.2 Zelezni¢ni spodek

6.4.2.1

Zemni téleso

Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se snasenim kolejového rostu.

Stanice se rekonstruuje ve stavajici poloze se zdvihem a prodlouzenim do km 8,9.

V mistech s vyraznym zdvihem koleji bude provedena nahrada zakladové spary dle kapitoly. 5.2.8.

6.4.2.2

Prazcoveé podiozi

Kompletni navrh konstruk&nich vrstev prazcového podloZzi je soucasti ¢asti €.6.

navrzeno v celém rozsahu stanice (od krajnich vyhybek), tzn od km 7,295 az

V lokélnich mistech pod hlavnimi kolejemi prdzkum prazcového podlozi predikoval stavajici navazky
charakteru G5, GCY (km 7,3 az 7,5) a G4 GMY s ulomky stavebni suti (km 7,9 az km 8,52). V téchto
mistech bude provedena vyména podlozi. V ostatnich ¢astech stanice jsou pfedpokladany zeminy
charakteru S4/F4 s Eor cca 10 az 20 MPa. V téchto mistech je navrzena sanace prazcového polozi
skladby 0,3m §d + 0,42 m ZZV.

V predjizdné koleji €. 4 jsou predikovany zeminy charakteru S5 i F4, tyto materidly budou sanovany 0,3
m &d + 0,42m ZZVC (S5) a 0,3 m §d + 0,42 m ZZV (F4).
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Na vnéjSich okrajich stanice v oblastech vieCky a odstavné kolej €. 4b jsou predpokladany piskové a
Stérkové podlozi. Tyto useky budou sanovany 8d 0,15m + separacni geotextilie.

Typy prazcového podlozi

Typ2

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm
Typ 6

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté — 420 mm (po zhutnéni)

= Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
»  Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm
» zemina zlep$end mechanicky — 300 mm (po zhutnéni)

V iseku km 7,3 az km 8,4 je dle prizkumu prazcového podlozi predikovana vysoka hladina
podzemni vody, ktera vylu€uje pouziti stabilizované zeminy. V tomto Useku je navrzena vyména podlozi a
pfipadné zemina zlepSena mechanicky.

6.4.2.3 Odvodnéni

Odvodnéni zelezniéniho spodku ve stanici je navrzeno pfedevs§im trativodnim systémem s vyusténim do
prikopl vedenych vné télesa a nasledné do stavajicich vodotedi.

Hlavni rozvodi stanice ur€uje propustek SO 59-21-03 a novy podchod SO 59-20-01. Od km 7,95 je celé
povodi stazeno kombinaci trativodd s vylsténim do vnéjSich pfikopt TZZ3 az do km 7,055 do propustku
SO 60-21-01.

Po sméru staniceni je celé povodi stazeno kombinaci trativodl a vnéjSiho pfikopu TZZ3 (vlevo) do
propustku SO 59-21-02 v km 8,650.

Trativodni systém je navrzen s vyuzitim sklon( trativodd min 3,0%.. Mezi nastupisti je trativod umistén
mezi hlavnimi kolejemi pro moznost pouziti nastupist s pevnou hranou.

Svodné potrubi od vyhybky ¢€.9 podél odstavné kolej €. 4b za vyhybku ¢. 6 odvadi celé povodni z levé
strany stanice do pfedchazejiciho mezistani¢niho Useku.
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Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m

Napojeni TZZ3 na mezistani¢ni

7.295 7.555 260 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-01 Usek

7.555 7.940 385 trativod, svodné potrubi  |viewo pfikop TZZ3, km 7,555

7.740 7.950 210 TZZ3 vievo svodné potrubi km 7,740

7.740 7.940 200 trativod viewo svodné potrubi km 7,740

7.950 8.028 78 T2Z3 Propustek SO 59-21-03

7.940 8.028 88 trativod Propustek SO 59-21-03

8.032 8.046 14 trativod Propustek SO 59-21-03

8.055 8.180 125 trativod vpravo piikop TZZ3, km 8,180

8.075 8.180 105 trativod vpravo pfikop TZZ3, km 8,181

8.181 8.520 339 trativod vpravo pfikop TZZ3, km 8,370, km 8,520

8.418 8.638 220 odfez, nasep Na terén

8.520 8.640 120 trativod Propustek SO 59-21-02

8.640 8.710 70 trativod Propustek SO 59-21-02

8.640 8.808 168 odrez, nasep Na terén

8.813 8.907 94 odfez, nasep Na terén
napojeni prikopu z
mezistani¢niho Useku
Karanice - Dobrenice, km

8.808 8.907 99 procisténi stav. piikopu |Propustek SO 59-21-01 8,907

Prava strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m

Napojeni TZZ3 na mezistani¢ni

7.295 7.425 130 TZ2Z3 Propustek SO 60-21-01 Usek

7.425 7.590 165 trativod, svodné potrubi  |vpravo piikop TZZ3, km 7,425

7.580 7.950 370 TZZ23 vpravo svodné potrubi km 7,580

7.923 8.026 103 odfez, nasep Na terén

7.950 8.026 76 T2Z3 Propustek SO 59-21-03

8.034 8.042 8 TZ2Z3 Propustek SO 59-21-03

8.121 8.180 59 odfez, nasep Na terén

8.177 8.603 426 TZZ3 Propustek SO 59,21-02

8.602 8.637 35 odfez,nasep Na terén

8.645 8.807 162 odfez,nasep Na terén
Napjeni TZZ3 z mezistani¢niho
Useku Karanice - Dobrenice,

8.813 8.907 94 T2Z3 Propustek SO 59-21-01 km 8,907

6.4.3 Upravy vileéek a uéelovych kolejist’

6.4.3.1 Vle¢ka 4232 (Mramorit)
SO 59-10-02 ZST Kéranice, vie¢ka V4232, Zelezniéni svrsek
SO 59-11-02 ZST Kéranice, viecka V4232, Zelezniéni spodek

Uprava vle¢ky spodiva v novém zapojeni vliecky ve stavajici konfiguraci. Nové je navrzeno rozhrani
vlecky za navéstidlem a vykolejkou za prejezdem. Z divodu napojeni bezstykové koleje, nutnost zajisténi
0s. Vzdalenosti 6,5 m od hlavni koleje je navrzena obnova vleckové koleje.

Tvar ZelezniCniho svrsku bude S49/SB8/K, rozdéleni prazcu ,c“ (675 mm), tloustka kolejového loze 0,25
m, pfednostné z uzitého materidlu. Navazani na stavjii BK bude provedeno dle pfedpisu SZ S3/2 pomoci
prazcovych kotev. Kolejové loze bude zapusténé v celé délce Uprav.

Sougasti objektu bude i Zelezniéni spodek sestavajici se ze z konstrukéni vrstvy ze STD 0,15m a Upravy
navaznych ploch — silni¢ni obruba do betonového loze a navazani AB na stavajici stav.

6.4.3.2

Ugelova kolejisté jsou soucasti drahy celostatni.

Uéelové kolejisté Ménirna

Stavajici kolejisté bude sneseno bez kolejové nahrady v ramci SO Zelezni¢niho spodku. PFistup
do aredlu ménirny bude zajistén silniéni komunikaci v ramci samostatného SO.
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Zelezniéni svréek bude snesen, rozebran na zakladné, kovové &asti predany majiteli a zbytek
odvezen na skladku odpadu. Kolejové loze bude sneseno a odvezeno na skladku.

6.5 TU KARANICE — DOBRENICE

SO 58-10-01 Dobrenice - Karanice, Zelezni¢ni svrsek

SO 58-11-01 Dobrenice - Karanice, Zelezni¢ni spodek
Objekty Ffesi vystavbu nového dvoukolejného Useku mezi stanicemi, obnovou koleje stavajici a pfistavbou
koleje nové. Soucasti SO je kompletni vystavba zelezniéniho spodku, odvodnéni a demolice stavajiciho
kolejiste.
6.5.1 Zelezni¢ni svrsek
6.5.1.1 Smérové reseni

Cely Usek mezi stanicemi je v pfimé, nova kolej bude vybudovana vpravo ve sméru staniceni.

KARANICE - DOBRENICE
Cislo zZU KU Délka (m) svrsek kol. loze* (mm)| material sv. | Rad koleje
1 8.907 14127 5220 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
2 8.907 14127 5220 B0E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
6.5.1.2 Vyskové reseni

Trasa prevazné v celém Useku stoupa ve sméru staniéeni od ZST Karanice (234,8 m.n.m) do ZST
Dobrenice 240,0 m.n.m.

Lomy sklonl se pohybuji vrozmezi od -0%. do 3,5%.. V nékolika mistech je vySkové vedeni trasy
pfizpisobeno pozadavkim odvodnéni (propustky km 11,154 a km 13,284). Sklon v Useku
nepresahuje 3%eo.

6.5.2 Zelezni¢ni spodek

6.5.2.1 Zemni téleso

Zakladni prehled pfidavani koleje a vedeni trati je uveden v kapitole 5.3.2. Usek ma charakter odrezu.

V mistech s vyraznym zdvihem koleji bude provedena ndhrada zakladové spéry dle kapitoly. 5.2.8.

6.5.2.2 Prazcoveé podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je sou€éasti asti 6.
Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se snaSenim kolejového rostu.

Na nékolika mistech (km 11,35 az km 11,8 a km 12,9 az km 13,25) prlzkum prazcového podlozi
predikuje historické sanace charakteru Y (C5) a CbY (v kyprém stavu ulehlosti - G typu N1 v mocnosti az
1,0 m). Tato mista budou sanovana zeminou zlepSenou mechanicky / vyménou podlozi.

Na poradach bylo dohodnuto, ze prvni vrstva Sterkodti bude jednolita mocnosti 0,3 m.
Typy prazcového podlozi

Typ 6
» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
»  Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

» zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté — 420 mm (po zhutnéni)
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» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

» zemina zlep$end mechanicky — 300 mm (po zhutnéni)

6.5.2.3 Odvodnéni

Odvodnéni zelezniéniho spodku v tratovém

zobrazeno v situacnich vykresech.

Useku se fidi zdsadami v kapitole 5.2.8.4. a je pfehledné

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni na procistény prikop
8.907 9.186 279 procisténi stav. piikopu |Propustek SO 59-21-01 v ZST Kéranice
9.182 9.260 78 trativod vpravo pfikop TZZ3, km 9,190
9.260 9.347 87 trativod viewo pfikop TZZ3, km 9,340
9.345 9.738 393 TZ2Z3 Propustek SO 58-21-07
9.743 10.153 410 TZZ3 Propustek SO 58-21-07
10.145 10.180 35 trativod viewo piikop TZZ3, km 10,145
10.153 10.167 14 propustek, km 10,160 viewo piikop TZZ3, km 10,153
10.167 10.360 193 T2Z3 Propustek, km 10,160
10.360 10.448 88 odiez,ndsep na terén
10.455 11.100 645 TZZ3 Propustek SO 58-21-06
11.100 11.154 54 TZZ3 Propustek SO 58-21-05
11.157 11.520 363 odfez,nasep na terén
11.527 11.605 78 odfez,nasep na terén
11.586 11.735 149 trativod vpravo prikop TZZ3, km 11,585
11.735 11.881 146 T2Z3 Propustek SO 58-21-03
11.881 12.400 519 T2Z3 Propustek SO 58-21-03
12.400 12.852 452 T2Z3 Propustek SO 58-21-02
12.858 13.280 422 odfez,nasep na terén
13.287 13.533 246 TZ2Z3 Propustek SO 58-21-01
13.533 13.573 40 Zlab UCBO viewo piikop TZZ3, km 13,535
Napojeni T2Z3 z ZST
13.573 13.865 292 TZZ3 viewo Zlab UCBO, km 13,575 Dobrenice, km 14,127
Prava strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni TZZ3 v ZST Karanice,
8.907 9.299 392 TZ2Z3 Propustek SO 59-21-01 km 8,907
9.299 9.315 16 zlab UCBO vpravo piikop TZZ3, km 9,315
9.315 9.450 135 trativod vpravo piikop TZZ3, km 9,450
9.447 9.738 291 T2Z3 Propustek SO 58-21-07
9.747 10.156 409 TZ2Z3 Propustek SO 58-21-07
10.145 10.180 35 trativod vpravo pfikop TZZ3, km 10,145
10.156 10.170 14 propustek, km 10,160 vpravo pfikop TZZ3, km 10,156
10.170 10.362 192 TZ2Z3 Propustek, km 10,160
10.362 10.450 88 odfez,nasep na terén
10.453 11.100 647 T2Z3 Propustek SO 58-21-06
11.100 11.154 54 T2Z3 Propustek SO 58-21-05
11.157 11.522 365 odfez,nasep na terén
11.526 11.590 64 T2Z3 Propustek SO 58-21-04
11.586 11.735 149 trativod vpravo piikop TZZ3, km 11,590
11.735 11.881 146 odfez,nasep na terén
11.885 12.400 515 TZ2Z3 Propustek SO 58-21-03
12.400 12.854 454 TZ2Z3 Propustek SO 58-21-02
12.858 13.200 342 TZ2Z3 Propustek SO 58-21-02
13.200 13.281 81 T2Z3 Propustek SO 58-21-01
13.291 13.731 440 odfez,nasep Tresicky potok podél traté

13.731 13.865 134

1273

Tresicky potok, km 13,730

Napojeni T2Z3 z ZST
Dobrenice, km 14,127

Odvodnéni zelezni€niho spodku v zastavce Obeédovice je navrzeno trativodnim systémem pod

néstupistnimi hranami — nutnost pouziti nastupisté konstrukce SUDOP.

Prevedeni vod pod prejezdem v km 10,18 je navrzeno pomoci silni¢niho propustku DN 600.

Odvodnéni zastavky Kratonohy je navrzeno trativodnim systémem pod néstupistém se zausténim do

otevieného prikopu.
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Prejedeni vod podél opér nového silni¢niho nadjezdu v km 13,57 na levé strané je navrzeno pomoci
tvarni UCBO.

6.5.2.4 Hrazky proti splyvu zeminy
V Useku km 8,8 az km 11,1 je na pozadavek obce navrzena hrazka proti splyvu zeminy o vySce
cca 0,5 m. Provedeni hrazky, jeji vzdalenost od hrany zarezu a polohu vlozené kabelové trasy urcuji

Vzorové fezy. Material hrazky bude tvofit prednostné vyziskany material, povrch bude opatfen
hydroosevem.

6.6 ZST DOBRENICE

SO 57-10-01 ZST Dobrenice, zelezniéni svréek
SO 57-11-01 ZST Dobtenice, zelezniéni spodek

Stavebni objekty Ffe$i kompletni pfestavbu stanice, vystavbu odvodnéni Zelezni¢niho spodku a demolice
zbytnych zafizeni. Demolice stavajici prfekladkové plochy je soucasti SO Zelezniéniho spodku, jeji
vystavba je souc¢asti samostatného SO.

Obrazek 17: Schéma ZST Dobienice

zst. Dobfenice - km 14,938

HradecKra’Iové;‘l>
4 %Chlumec niC .
= = Zel prejezd
2 =2 km 15,206
~ N
lavai _ , V=160kmhu=018/718m — 2N\
T ":.b o
/30\ E] hlavnl | V=160kmrh lu?=680m h3 3 \ 60 /
= g
\60 prediizdng , V=60km/h luz=515m 3 i 60/;,, "
T10m 40 & o o o
N _ N UNVK . V=40km/h lu#=250m 2 ;o 3 =
s & ~ e
e 5 T | pfekladkova plocha |
= (2] —_

6.6.1 Zelezniéni svrsek

6.6.1.1 Smeéroveé reseni

Zakladni dopravni schéma stanice je zobrazeno na obrazku ¢. Obrazek 17

Do hlavni koleje ¢.1 bude zaulsténa jedna pfedjizdna kolej €. 3 uz. dl. 496 m a do této kusa manipulaéni
kolej €. 5 s prekladkovou plochou zakon&enou zarazedlem.

Hlavni kolej €. 2 bude trasovana kolejovymi S pro V=160 km/h pro umisténi ostrovniho nastupisté délky
110 m mezi hlavnimi kolejemi.

Na obou zhlavich jsou navrzeny dvé jednoduché kolejové spojky. Na karanickém zhlavi na rychlost 80
km/h a na praskacském zhlavi na 60 km/h.

6.6.1.2 Vyskové reseni

Stanice stoupa od chlumeckého zhlavi (239,300) do hlavniho vySkového lomu stanice vkm 14,83
(240,060 m.n.m) a poté pokracuje klesanim -0,4%. (pfejezd v km 15,201) na stavajici Usek.
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6.6.1.3 Vyhybky
Tabulka stavajicich vyhybek
ZST DOBRENICE
TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK - SZ, s.0. Odpad
€. VYH.| STANICENI TYP VYHYBKY EOV | VLOZENA POZNAMKA ocel (t) prazce (ks)
1 15.201|JR65 1:11-300 L, p,D EQOV |01.01.1996|regenerace/odpad 6.2 65
2 15.201|JS49 1:9-300 L, p, D N 30.10.1978regenerace 0.15 65
3 15.167|JR65 1:9-300 P, p, D EQOV |30.10.1996(|regenerace/odpad 6.8 60
4 15.129|JR651:9-190 L, 1, D N 01.01.1996 |regenerace/odpad 1.2 40
5 15.059|JS49 1:9-300 L, |, D N 30.10.1996|regenerace 0.3 65
6 14.611|JS49 1:9-300 P, p, D N 30.10.1996 [regenerace/odpad 0.95 65
7 14.537|JR65 1:9-300L,p,D N 01.01.1996|regenerace/odpad 1.4 45
8 14.492|JR65 1:9-300 P, p, D EQOV |30.10.1996|regenerace/odpad 3.8 35
9 14.459|JR65 1:9-300 L, p,D EOV [30.10.1996|regenerace/odpad 5.5 45
Tabulka novych vyhybek
ZST DOBRENICE
TABULKA VYHYBEK - SZ, s.o.
C.VYH STANICENI TYP VYHYBKY EOV POZNAMKA
1 15,188 848 J60-1:12-500-1,21,L,p,b ANO
2 15,067 506 J60-1:12-500-1,z1,L,p,b ANO
3 15,061 506 J60-1:12-500-1,21,P,1,b ANO
4 14,992 801 J60-1:12-500-1,z1,L,1,b ANO
5 14,916 942 J60-1:12-500-1,z1,P,1,b ANO
6 14,540 942 J60-1:9-190 P,p,b NE
7 14,133 708 J60-1:12-500-1,z1,P,p,b ANO
8 14,121 708 J60-1:14-740-1,21,P,l,.b ANO
9 13,996 256 J60-1:14-740-1,21,P,1,.b ANO
10 13,990 256 J60-1:14-740-1,z1,L,p,b ANO
11 13,864 803 J60-1:14-740-1,z1,L,p,b ANO
6.6.1.4 Uréeni koleji, uZiteéné délky, rychlosti
ZST DOBRENICE
Cislo |Rychlost (km/h)| UZ. délka (m) Druh Svriek Kol. loze* (mm)| material sv. | Rad koleje
2 160 916/718 hlavni 60E2 / bet [ pruz.up. 350 novy 1
1 160 680 hlavni 60E2 / bet | pruz.up. 350 novy 1
3 60 515 predjizdna | 60E2/ bet/ pruz.up. 350 novy 3
5 40 250 manipulaéni S49/bet./pruz.up. 300 novy 5]
Manipulacni a pfekladkova plocha je soucasti samostatného SO.
6.6.2 Zelezni¢ni spodek
6.6.2.1 Zemni téleso
Stanice se rekonstruuje ve stavajici poloze se zdvihem a prodlouzenim od km cca 14,3 do km 14,6
V mistech s vyraznym zdvihem koleji bude provedena nahrada zakladové spary dle kapitoly. 5.2.8.
Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se sndSenim kolejového rostu.
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Odstranéni invazivni rostliny

Pred zacatkem stavebnich praci bude nutné odborné odstranit porosty kfidlatky japonské mezi zelezni¢ni
stanici a silem v km 14,800 — 14,850 o rozloze cca 150 m2. Zemina s pfitomnosti kfidlatek nesmi byt
pouzivana na jinych mistech stavby, aby nedoslo k dalsimu Sifeni. Odtézena zemina do hloubky cca 1,0
m bude odvezena na skladku, jako nebezpecny odpad. Nové vznikly prostor po odtézeni mimo drazni
téleso bude zasypan nekontaminovanou zeminou s ornici tl. 0,2 m.

Béhem stavebnich praci je nutné pfedchazet dalSimu Sifeni a zavlékani invazivnich druhd — v pfipadé
vzniku lozisek vyskytu je nutné tyto druhy okamzité likvidovat, zejména kFidlatku japonskou.

6.6.2.2 Prazcové podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je soucasti ¢asti ¢€.6.

Prazkum prazcového podlozi predikuje v celé stanice jemnozrnné zeminy typu F4, Eoa=cca 15-19 MPa.
Z toho divodu je navrzena jednolita sanace prazcového typu 6.:

Typy prazcového podlozi
Typ 6
» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

» zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté — 420 mm (po zhutnéni)

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm

6.6.2.3 Odvodnéni

Odvodnéni zelezniéniho spodku ve stanici je navrzeno pfedevs§im trativodnim systémem s vyusténim do
vnéjsich pfikopu a nasledné do stavajicich vodotedi.

Hlavni rozvodi stanice uréuje novy podchod SO 57-20-01. Od km 14,85 je celé povodi stazeno kombinaci
trativodd s vyusténim do vnéjSich pfikopt TZZ3 az do km 13,284 do propustku SO 58-21-01.

Po sméru staniceni je celé povodi stazeno kombinaci trativodd a svodnych potrubi do obnoveného
vsakovaciho pfikopu vlevo km 14,85 az km 15,130. Zausténi odvodnéni ze stanice do propustku v km
15,208 je nevhodné vzhledem jeho nizké hloubce a stisnénym pomérim u prejezdu.

Leva strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni TZZ3 na mezistani¢ni
usek Dobrenice - Karanice, km
13.865 14.860 995 T2Z3 Propustek SO 58-21-01 14,127
14.190 14.555 365 trativod viewoo prikop TZZ3, km 14,300, km 14,405
14.870 15.130 260 vsakovaci/ odparovaci pfikop |-
14.860 14.965 105 trativod viewo vsakovaci/odparovaci prikop, km 14,965
Napojeni trativodu z
) mezistani¢niho Useku
trativod Praskacka - Dobienice, km
15.110 15.189 79 viewo vsakovaci/odparovaci pfikop, km 15,110 15,180
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Prava strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m

Napojeni TZZ3 na mezistani¢ni
usek Dobrenice - Karanice, km

13.865 14.618 753 T273 Propustek SO 58-21-01 14,127
trativod viewo piikop TZZ3, km 14,555, km 14,14,595, km
14.555 14.855 300 14,690, km 14,800

Napojeni trativodu z
mezistani¢niho Useku
viewo vsakovaci/odparovaci prikop, km 14,965, km |Praskacka - Dobrenice, km
14.849 15.189 340 15,110 15,180

trativod

6.7 TU DOBRENICE — PRASKACKA

SO 56-10-01 Praskacka - Dobrenice, Zelezniéni svrSek
SO 56-11-01 Praskacka - Dobfenice, zelezni¢ni spodek

Objekty Fedi vystavbu nové dvoukolejného Useku mezi stanicemi obnovou koleje stavajici a pristavbou
koleje nové. Soucasti SO je kompletni vystavba Zelezni¢niho spodku, odvodnéni a demolice stavajiciho
kolejiste.

6.7.1 Zelezni¢ni svrsek

6.7.1.1 Sméroveé reseni

Za 7ST Dobfenice trat pokraduje levostrannym smérovym obloukem R1=2 804m, ve kterém je navrZzen
pfesmyk koleji a navazuje pfidanim nové koleje vpravo dlouhou pfimou do ZST Praskacka

DOBRENICE - PRASKACKA
Cislo Z0 KU Délka (m) Svriek kol. loze* (mm)| material sv. | Rad koleje
1 15.180 19.365 4185 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
2 15.180 19.365 4185 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
6.7.1.2 Vyskové reseni

Trasa prevazné v celém Useku stoupa ve sméru staniéeni od ZST Dobfenice (240,04 m.n.m) do ZST
Praskacka (242,07 m.n.m).

Lomy sklond se pohybuji v rozmezi od 0%. do 2,5%.. V nékolika mistech je vySkové vedeni trasy
pfizpusobeno pozadavkim odvodnéni (propustky km 16,816) a stavajicimu profilu traté (km 15,7)

6.7.2 Zelezniéni spodek

6.7.2.1 Zemni téleso

Zakladni prehled pfidavani koleje a vedeni trati je uveden v kapitole 5.3.2. Usek ma charakter odrezu.
V mistech s vyraznym zdvihem koleji bude provedena nahrada zemniho télesa dle kapitoly. 5.2.8.

6.7.2.2 Prazcové podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je soucasti ¢asti 6.
Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se snaSenim kolejového rostu.

Prazkum prazcového podlozi pfedpoklada v celém Useku jemnozrnné zeminy charakteru F4/F6 s E =10-
25 MPa. Cely Usek bude sanovan skladbou typu 6.

Prizkum predpoklada v km cca 18,000 az km 19,800 tvofi navazky konstrukci polni cesty ve sméru
pldnovaného rozsifeni trati. Dokumentovany jsou prevazné zeminy typu F3 MSY a S4 SMY s vyplni tuhé
konzistence a ulomky stavebni suti- G typu N1 v mocnosti okolo 0,4 m, v misté pfejezdl az 1,5 m
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Typy prazcového podlozi
Typ 6

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

» zeminy zlepSené vapnem na misté — 420 mm (po zhutnéni)
6.7.2.3 Ochrana produktovodu

V km 16,575 se nachazi kizeni s produktovodem spolegnosti CEPRO.
» QOdvodnéni zelezni¢niho spodku je po obou stranach drazniho télesa realizovano betonovymi
prefabrikovanymi tvarnicemi TZZ3, které jsou delSi nez 4 m na obé strany od produktovodu.

» Nad produktovodem je navrzena vramci prazcového podlozi smés kameniva stmelena
cementem dovezena s centra do vzdalenosti 7,0 m od osy produktovodu. TFida pevnosti je
C25/30 a navrzena tloustka je nim. 400 mm.

= Materialy zasypu a stabilizace je nutno hutnit na miru zhutnéni D min. 100 % (PS). Do zasypu
bude pouzit néktery z materiald vhodnych do prfechodovych oblasti ve smyslu pfedpisu SZ S4,
pfiloha 24, ¢l. 13.

6.7.2.4 Odvodnéni

Odvodnéni zelezni¢niho spodku v tratovém Useku se fidi zasadami v kapitole 5.2.8.4. a je prehledné
zobrazeno na situac¢nich vykresech.

Povodi v iseku km 15,1 az km 15,7 je svedeno systémem tvarnic TZZ3 do propustku v km 15,214
Povodi v iseku km 15,7 az km 16,8 je svedeno systémem tvarnic TZZ3 do propustku v km 16,818
Propustek v km 17,523 jima vodu od km 16,9 az do km 18,72.

Propustky v . km 19,0 a 19,2 jsou bezodtoké a na vytoku je navrzen vsakovaci objekt v ramci
samostatného SO (posouzeni vsakovani je uvedeno v kapitole 5.2.3.12).

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni trativodu na Usek ZST]
15.189 15.205 16 trativod viewo vsakovaci/odparovaci prikop, km 15,110 Praskacka, km 15,180
15.208 15.725 517 T7Z3 Propustek SO 56-21-05
15.725 16.815 1090 T7Z3 Propustek SO 56-21-04
16.820 16.893 73 T7Z3 Propustek SO 56-21-04
16.893 17.232 339 T7Z3 Propustek SO 56-21-03
17.238 17.606 368 1773 Propustek SO 56-21-03
17.642 17.750 108 vsakovaci piikop -
17.750 17.817 67 trativod viewo piikop TZZ3, km 1700
17.826 17.960 134 vsakovaci Zebro -
17.960 17.992 32 vsakovaci piikop -
17.996 18.698 702 reprofilace stav. pfikopu |vsakovaci objekt SO 56-50-02 Bezodtokové Uzemi
18.715 18.958 243 reprofilace stav. pfikopu |vsakovaci objekt SO 56-50-02
18.957 19.046 89 vsakovaci objekt SO 56-50-02 -
19.046 19.153 107 reprofilace stav. pfikopu |vsakovaci objekt SO 56-50-02
19.155 19.235 80 vsakovaci objekt SO 56-50-01]-
reprofilace stav. pfikopu Napojeni procisténého prikopu
19.235 19.365 130 vsakovaci objekt SO 56-50-01 z ZST Praskacka, km 19,410
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Prava strana

Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni trativodu na Usek ZST]
15.189 15.205 16 trativod viewo vsakovaci/odparovaci pfikop, km 15,110 Praskacka, km 15,180
15.210 15.725 515 TZ2Z3 Propustek SO 56-21-05
15.725 16.815 1090 T2Z3 Propustek SO 56-21-04
16.820 16.893 73 T2Z3 Propustek SO 56-21-04
16.893 17.232 339 T2Z3 Propustek SO 56-21-03
17.238 17.612 374 TZZ3 Propustek SO 56-21-03
17.654 17.715 61 vsakovaci prikop -
17.715 17.765 50 UCH1 -
17.765 17.810 45 vsakovaci prikop -
17.826 17.960 134 vsakovaci Zebro -
17.960 18.705 745 vsakovaci prikop -
18.734 18.995 261 odiez,nasep na terén
19.007 19.190 183 odiez,ndsep na terén
Napojeni T2Z3 z ZST
19.200 19.365 165 1223 vsakovaci objekt SO 56-50-01 Praskacka, km 19,410
6.8 ZST PRASKACKA
SO 55-10-01 ZST Praskacka, Zelezni¢ni svrsek
SO 55-11-01 ZST Praskacka, Zelezni¢ni spodek

Stavebni objekty Ffedi kompletni pfestavbu stanice, vystavbu odvodnéni Zelezni¢niho spodku a demolice
zbytnych zafizeni. Vystavba novych odstavnych ploch je sou¢asti samostatnych SO.

V priibéhu projednavéani bylo dohodnuto, ze nazvy dopravnich bod budou néasledujici:
Nové misto zastaveni (nastupi&té v novém misté): ZST Praskacka
ponechavana stanice: ZST Praskac¢ka, Obvod Predjizdné nadrazi

Obrazek 18: Schéma ZST Praskaéka

Zst. Praskacka - km 20,570
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6.8.1 Zelezniéni svrsek

6.8.1.1 Smeérové Feseni

Zakladni dopravni schéma stanice je zobrazeno na Obrazek 18.

Do hlavni koleje €.1 bude zausténa jedna predjizdna kolej €. 3 uz. dl. 790 m a do této kusa manipulacni /
odstavna kolej €. 5 s odstanou plochou pro aplikace RID ukonéena zarazedlem. Na kolej €. 3 navazuje
odstavna kolej &. 3a s prekladkovou plochou pro tuéely ORHK.. Do hlavni koleje &. 2 bude zalsténa dalsi
predjizdna kolej €. 4 s Luz. 835 m

Spojky na hradeckém zhlavi zacinaji za pfejezdem v km 20,19 a jsou navrzeny na V=60 km/h. Vstficna
néstupisté budou umisténa pred prejezdem ve sméru z HK.

Spojky na chlumeckém zhlavi budou umistény v km 19,4 a jsou navrZzeny na V=80 km/h.

Vystavba odstavné plochy RID a prekladkové plochy OR HK jsou sougasti samostatného SO
komunikaci.

6.8.1.2 Vyskové reseni

Hlavni vySkovy lom stanice je v km 20,050 (242,050), kde je zlom sklonu +0,4 %. do -0,73 %.. V km
20,675 trasa dale klesa -3,8%. dale do mezistani¢niho Useku.

Odstavné koleje podél prekladkové plochy maji navrzen sklon 2,5 %.o.

6.8.1.3 Uréeni koleji, uzitecné délky, rychlosti

ZST PRASKACKA
Cislo |Rychlost (km/h)| UZ. délka (m) Druh Svriek kol. loze* (mm)| materidl sv. | Rad koleje
4 60 835 predjizdna B0E2 / bet / pruz.up. 350 novy 3
2 160 908 hlavni B0E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
1 160 890 hlavni B0E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
3 60 790 predjizdna | B0E2/bet/ pruz.up. 350 novy 3
3a 40 203 manipulaéni S49/bet./pruz.up. 300 novy 6
5 40 451 manipulaéni S49/bet./pruz.up. 300 novy 6

6.8.1.4 Vyhybky

Tabulka stavajicich vyhybek

ZST PRASKACKA
TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK - SZ, s.0. Odpad

€. VYH.| STANICENI TYP VYHYBKY EOV | VLOZENA POZNAMKA ocel (t) prazce (ks)
1 20.884|J60 1:12-500 L, p, B EOV [30.10.2005|k uziti 0 0
2 20.836|J60 1:9-190 P, p, B EQOV ]30.10.2005|k uziti 1.6 0
3 20.826|OBLOR65 1:9-300 P, 1,D 0 - k uziti 0 0
8 19.778|OBLOR65 1:9-300 L, p, D EQOV |30.09.2011|regenerace/odpad 3.95 0
9 19.721[J60 1:12-500 P, p, B 0 - uZiti/odpad 5.9 0

Tabulka novych vyhybek
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ZST PRASKACKA
TABULKA VYHYBEK - SZ, s.o0.
€. VYH. | STANICENI TYP VYHYBKY EOV POZNAMKA
1 20,906 095 [J60-1:12-500-1, zlp, L, p, b ANO
2 20,804 500 [J60-1:12-500-1, zlp, L, p, b ANO
3 20,798 500 [J60-1:12-500-1, zlp, P, I, b ANO
4 20,726 120 [J60-1:12-500-I, zlp, L, I, b ANO
5 20,698 905 [J60-1:12-500-1, zlp, P, I, b ANO
6 20,684 905 [J60-1:12-500-1, zlp, P, p, b ANO
7 20,624 526 [J60-1:12-500-1, L, p, b ANO
8 19,694 682 |J60-1:12-500-I, L, p, b ANO
9 19,634 620 |J60-1:12-500-1, zlp, P, p, b ANO
10 |19,622 620 |J60-1:14-760-l, zlp, P, I, b ANO
11 19,585 105 [J60-1:12-500-1,zIp,L,I,b ANO
12 |19,497 167 |J60-1:14-760-l, zlp, P, I, b ANO
13 [19.491 167 |J60-1:14-760-1, zlp, L, p, b ANO
14  |19,365 715 [J60-1:14-760-l, zlp, L, p, b ANO

6.8.2 Zelezni¢ni spodek

6.8.2.1 Zemni téleso

Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se snasenim kolejového rostu.

Stanice se rekonstruuje ve stavajici poloze se zdvihem a prodlouzenim od km cca 19,6 do km 20,0.
Vnéjsi c¢asti (nakladova rampa, c¢ast zpevnéné plochy, apod.) se bude demontovat a povrch bude
zarovnan.

V mistech s vyraznym zdvihem koleji bude provedena nahrada zemniho télesa dle kapitoly. 5.2.8.

6.8.2.2 Prazcoveé podiozi

Kompletni navrh a posouzeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi je soucasti ¢asti €.6.

Ve stfedu stanice v Useku km 19,95 az km 20,15 prazkum prazcového poodlozi predikuje stavajici sanaci
prazcového podlozi charakteru G2 GPY (Eor=25MPa). V tomto Useku bude provedena vyména podloZi.

Ostatnich ¢astech stanice v hlavnich kolejich je pfedpokladano zastizeni jemnozrnnych zemin typu F4/F6
s Eor cca 13-20MPa. Tato mista budou sanovana zeminou zlepSenou vapnem. — typ prazcového podlozi
¢.6.

V predjizdnych kolejich je situace totozna s hlavnimi kolejemi a sanace bude provedena obdobnym
zplsobem.

Typy prazcového podlozi

Typ2

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 az 300 mm
Typ 6

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= zeminy zlepSené vapnem na misté — 420 mm (po zhutnéni)
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» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

» zeminy zlepSené mechanicky

6.8.2.3 Odvodnéni
Odvodnéni zelezni¢niho spodku ve stanici je navrzeno pfedevSim trativodnim systémem s vyusténim do
prikopl a nasledné do stavajicich vodotedi.

Hlavni rozvodi stanice pro levou stranu je vkm 19,6 od tohoto mista klesa vnéjsi pfikop TZZ3 do
propustku v km 20,494. Do tohoto odvodnéni jsou zaustény trativody mezi kolejemi.

Hlavni rozvodi stanice pro pravou stranu je v km 20,0 od tohoto mista klesa vnéjSi pfikop TZZ3 proti
sméru stanic¢eni do propustku v km 19,194,

Po sméru stani¢eni je celé povodi stazeno kombinaci trativodd a svodnych potrubi do vsakovacich
prikopt v km 21,5

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni procisténého prikopu
na mezistaniéni Usek
Praskacka - Dobrenice, km
19.365 19.568 203 procisténi stav. piikopu |vsakovaci objekt SO 56-50-01 19,410
19.569 19.670 101 nezpewnény prikop Propustek SO 55-21-01
19.672 20.490 818 trativod Propustek SO 55-21-01
19.749 20.485 736 1223 Propustek SO 55-21-01
20.498 20.597 99 trativod Propustek SO 55-21-01
20.502 20.825 323 1223 Propustek SO 55-21-01
20.825 20.890 65 trativod vpravo trativod, km 20,855
Prava strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni TZZ3 na mezistani¢ni
T2Z3 Usek Praskacka - Dobrenice,
19.365 19.765 400 Propustek SO 56-21-01 km 19,410
19.720 20.490 770 trativod vievo piikop TZZ3, km 19,900
19.770 20.235 465 trativod Propustek SO 55-21-01
Napojeni trativodu na
trativod mezistani¢ni Usek Plagice -
20.498 20.897 399 vpravo svodné potrubi, km 20,908 Praskacka, km 20,906

6.8.2.4 Upravy ploch

V ramci Uprav a vystavby odvodnéni bude mezi km 20, 5 az km az 20,85 snesena ¢ast stavajici
prekladkové plochy véetné bogni rampy. Plocha bude demolovana na rozhrani stavajicich paneld. Céast
priléhajici k odvodnéni bude vyspadovana smérem k pfikopu a povrch bude tvofit zdsyp vytézenym
materialem s humozni vrstvou.

6.9 TU PRASKACKA - PLACICE

SO 54-10-01 Placice - Praskacka, Zelezni¢ni svrsek
SO 54-11-01 Placice - Praskacka, Zelezni¢ni spodek

Objekty FeSi vystavbu nové dvoukolejného Useku mezi stanicemi obnovou koleje stavajici a pristavbou
koleje nové. Soucasti SO je kompletni vystavba Zelezni¢niho spodku, odvodnéni a demolice stavajiciho
kolejiste.
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6.9.1 Smeérové FesSeni

Za presmykem koleji v zahlavi ZST Praskadka trat pokraduje pfidanim koleje vlevo k odboéce Praskacka.
Pred odbockou Placice je navrzen pfesmyk koleji.

PRASKACKA - HRADEC KRALOVE
Cislo zU KU Délka (m) Svriek kol. loze* (mm)| materidl sv. | Rad koleje
1 20.906 26.960 6 054 60E2 / bet / pruz.up. 350 novy 1
2 20.906 26.960 6 054 60E2/ bet / pruz.up. 350 novy 1

6.9.2 Vyskové feseni

Trasa prevazné v celém Useku klesa ve sméru stani¢eni od ZST Praskacka (240,5 m.n.m) do odbocky
Placice (233,7 m.n.m). Lomy sklond se pohybuji v rozmezi od 0%. do -5 %.. V nékolika mistech je
vySkové vedeni trasy pfizplisobeno pozadavkim odvodnéni (propustky km 23,701 a most km 23,831).

6.9.3 Zelezni¢ni spodek

6.9.3.1 Zemni téleso

Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se snaSenim kolejového rostu.

6.9.3.2 Prazcové podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je soucasti ¢asti ¢€.6.

Prazkum prazcového podlozi predpoklada v dotéeném Useku jemnozrnné zeminy hlinitého a piscitého
charakteru.

Svrchni €ast geologického profilu je v misté stavby pravdépodobné zastoupena v horni ¢asti humoznimi
hlinami (F5 MI) tuhé a pevné konzistence v mocnosti okolo 0,3 m.

Na pracovnich poradach bylo dohodnuto, Ze bude provedena jednolita sanace tvofena SD 0,3 m a 0,42
m ZZV.

Typy prazcového podlozi
Typ 6

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem

= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

= zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté — 420 mm (po zhutnéni)
6.9.3.3 Odvodnéni

Pfehled odvodnéni je shrnut v nasledujici tabulce.
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Leva strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
20.906 21.060 154 trativod viewo piikop TZZ3, km 21,060
21.060 21.336 276 TZ2Z3 Propustek SO 54-21-04
21.338 21.501 163 TZZ3 do vsakovaciho objektu byvaly zemnik
21.478 21.583 105 odfez,nasep na terén byvaly zemnik
21.596 21.657 61 odfez, nasep na terén
21.658 21.815 157 TZZ3 Propustek SO 54-21-03
21.820 21.888 68 odfez,nasep na terén
21.888 22.206 318 TZZ3 Propustek SO 54-21-02
22.208 22.410 202 TZ2Z3 Propustek SO 54-21-02
22.410 22.470 60 trativod viewo piikop TZZ3, km 22,410
22.462 22.690 228 odfez,nasep na terén
22.702 22.925 223 TZ2Z3 Propustek SO 54-21-01
22.925 22.957 32 TZZ3 viewo piikop UCBO, km 22,955
22.957 23.032 75 UCBO viewo piikop TZZ3, km 23,030
Napojeni TZZ3 na Usek
23.032 23.362 330 1223 Most SO 53-20-01 Odbocka Placice, km 23,362
Prava strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
21.060 21.125 65 trativod viewo piikop TZZ3, km 21,060
21.055 21.190 135 odfez,nasep na terén
21.190 21.485 295 TZZ3 do vsakovaciho objektu byvaly zemnik
21.474 21.570 96 odfez,nasep na terén
21.600 21.630 30 odfez,nasep na terén
21.630 21.815 185 T2Z3 Propustek SO 54-21-03
21.750 21.812 62 odfez,nasep na terén
21.821 21.859 38 odfez, nasep na terén
21.860 22.206 346 T2Z3 Propustek SO 54-21-02
22.220 22.400 180 odfez, nasep na terén
22.410 22.480 70 trativod viewo piikop TZZ3, km 22,410
22.463 22.680 217 odfez,nasep na terén
22.680 22.720 40 vsakovaci objekt SO 54-50-01|-
22.720 22.925 205 TZ2Z3 vsakovaci objekt SO 54-50-01
22.925 22.955 30 TZZ3 vpravo piikop UCBO, km 22,965
22.955 23.032 77 UCBO vpravo piikop TZZ3, km 23,03
23.032 | 23362 | 330 1223 Napojeni TZZ3 na Usek

Most SO 53-20-01 Odbocka Pladice, km 23,362

VyUsténi vod z 8asti ZST Praskacka bude provedeno v byvalém zemniku v km 21,5 vsakovanim.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku v pod prejezdem v km 22,46 bude pomoci trativodd s vyusténim do
otevieného prikopu TZZ3.

Pfevedeni vod pod stavajicim silniénim nadjezdem v km 23,0 bude provedeno pomoci zlabd UCBO.

6.10 ODBOCKA PLACICE

SO 53-10-01 Odbocka Placice, zelezniéni svrsek

SO 53-11-01 Odbocka Placice, Zelezni¢ni spodek

Objekty fesi vystavbu odbocky Placice, pfelozky smérového oblouku a napojeni tzv. Placické spojky.
Obrazek 19: odbocka Placice
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6.10.1 Smeérové resSeni

Zakladni dopravni schéma stanice je zobrazeno na Obrazek 19: odbocka Placice

Jedna se o pfipojeni trati opatovické spojky do hlavni dvoukolejné trati - pfelozku s posunem celé harfy
kolejisté jiznim smérem, aby hlavni smérovy oblouk trati R1=1214m nezasahovat do arealu SUS a
vyhovél zakladnim parametrim navrhu.

Napojeni je navrzeno pomoci spojek umoznujici rychlost V=100 km/h, ovéem z Placické spojky bude
V=80 km/h pro sniZeni opotfebeni vyhybek pfi pravidelném pojizdéni. Spojka v km 23,4 bude na V=60
km/h.

Pro ochranu hlavni trati v zapojeni placgické spojky bude slouzit odvratné piskova kolej.
6.10.2 Vyskové reseni

Zakladni vySkoveé FeSeni je limitovano mostnimi objekty a jejich vztahu ke Q100. Hlavni vySkovy lom bude
v km 23,85. Celkové trat klesa po sméru stanic¢eni

6.10.2.1 Vyhybky
Tabulka stavajicich vyhybek

ODB. PLACICE
TABULKA DEMONTOVANYCH VYHYBEK - SZ, s.0. Odpad
€. VYH.| STANICENI TYP VYHYBKY EOV | VLOZENA POZNAMKA ocel (t) prazce (ks)
1 23.909|J60 1:14-760 P, p, B 0 - uziti/reg/odpad 4.55 0

Tabulka novych vyhybek

ODBOCKA PLACICE
TABULKA VYHYBEK - SZ, s.o.
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C. VYH. STANICENI TYP VYHYBKY EOV POZNAMKA

1 23,837 029 Obl-0-J60-1:9-300(1200/400,305) L,I,b NE

2 23,647 174 J60-1:18,5-1200-1,z1,P,p,b ANO
3 23,627 174 J60-1:18,5-1200-1,21,P,1,b ANO
4 23,469 856 J60-1:18,5-1200-1,21,P,1,b ANO
5 23,463 856 J60-1:12-500-1,21,L,p,b ANO
6 23,362 261 J60-1:12-500-1,21,L,p,b ANO

6.10.3 Zelezni¢ni spodek
6.10.3.1 Zemni téleso

Zakladni prehled pridavani koleje a vedeni trati je uveden v kapitole 5.3.2. Usek mé charakter novostavby
prelozky v inundaénim Uzemi. Tvar télesa je zobrazen ve Vzorovych fezech a popsan zgsadach v
kapitole 5.2.8.

Pradzkum predikuje pod navazkami a na mistech pod huméznim horizontem (cca 0,3 m) tvofenym
prevazné piscitymi hlinami tuhé konzistence G typ Q5 se objevuji jemnozrnné zeminy G typu Q6, které
jsou do hloubky 1,4 — 1,8 m p. t. charakteru jili a hlin s nizkou az stfedni plasticitou (F6 CL, F5 MI),
pfevazné tuhé konzistence

Hloubéji byly zastizeny jilovité a pis¢ité sedimenty (F4 CS, S5 SC, S4 SM) s vypIni mékké pfipadné tuhé
konzistence a to do hloubky okolo 2,3 m p. t.

Usek km 23,600 — 23,92 (prelozka trati)

Zde se doporucuje provést vertikalni opatfeni pro urychleni konsolidace (napf¥. Stérkova Zebra nebo
geodrény o hloubce 3,0 m) a provést konsolidani nadnasyp o vySce cca 2/3 vysky nasypu po dobu
nékolika mésict (Fadové max. do 2 roku) dle mozZnosti harmonogramu stavby. Redeni je nutno
koordinovat s navrhem pfechodovych oblasti mostu pfes Plagicky potok.

Pfedpoklddané celkové sednuti nasypového télesa je cca 30 mm. PFi provedeni konsolida¢nich opatfeni
Ize o¢ekavat dosednuti podlozi nasypu béhem vystavby.

Usek km 23,920 — 24,400 (prelozka trati)

V pfedmétném Useku je nova trasa vedena jako rozSifeni stavajiciho télesa s nizkym nasypem. Z podlozi
novych nasypl budou zcela odstranény nevhodné jemnozrnné zeminy (GT typy Q4 - Q6). Nasypové
téleso bude zbudovano z propustného nenamrzavého materidlu. Baze nasypu bude provedena ze
Stérkodrti vyztuzené geomfizemi (2x 300 mm) a lomového kamene v tloustce 500 mm. Mezi télesem
nasypu a rostlym terénem bude vloZena separacni geotextilie s vyztuznou a filtracni funkci.

V podlozi novych nasypovych téles se nachazi povétsinou kvartérni Stérkopiskové zeminy (GT typy Q1-
Q3), které jsou dostate€né Unosné a rychle konsoliduji. K seddni novych ndsypl bude dochazet pouze
béhem stavby v zavislosti na pribéhu provadéni nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokonceni
se nepredpokladd. Zadna opatieni stran urychleni konsolidace nejsou navrhovéna

Stévajici Zelezni¢ni téleso nebude odtéZzovano, bude vyuzito pro vystavbu obsluzné komunikace.

6.10.3.2 Prazcové podlozi

Kompletni navrh konstrukénich vrstev prazcového podlozi je souéasti ¢asti 6.

Pro zhotoveni zelezni¢niho spodku se pfedpoklada technologie se snaSenim kolejového rostu. Cely Usek
je veden na pfelozce (novém nasypu, tzn. prazcové podlozi bude jednolité skladby.

Typy prazcového podlozi

Typ2
= kolejové loZze - 350 mm pod prazcem
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= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm
6.10.3.3 Odvodnéni
Odvodnéni zelezni¢niho spodku v tratovém Useku se fidi zasadami v kapitole 5.2.8.4. a je zobrazena na
situacnich vykresech.

Celé oblast bude svedena systémem prikopovych tvarnic TZZ3 a zlabl UCB nékolika vyusténimi do
Placického potoka v km 23,83 Propustek v km 24,032 nema odtok a bude slouzit k pfevedni vod do
prilehlych otevienych pfikopu.

Na jizni strané trati podél koleje placické spojky pod mostem (km 23,9) a v soubéhu s obsluznymi
komunikacemi (km 23,8) budou pouzity pfikopové prefabrikaty UCBO.

Inundacni oblast placického potoka bude odvodnéna systémem patnich pfikopl podél svahu do pfilehlé
vodotece.

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni TZZ3 z Useku Plagice
TZZ3 - Praskacka, km 23,362
23.362 23.692 330 viewo piikop UCBO, km 23,690
23.692 23.820 128 UCBO Most SO 53-20-01
3.520 3.425 95 TZZ3 Propustek SO 52-21-04 Placicka kolej
3.425 3.300 125 TZZ3 do stavajiciho pfikopu Placicka kolej
Prava strana
Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m
Napojeni TZZ3 z Useku Placice
TZZ3 - Praskacka, km 23,362
23.362 23.828 466 Most SO 53-20-01
3.748 3.670 78 1273 Most SO 53-20-01 Plagicka kolej
3.670 3.605 65 UCH2 vpravo piikop TZZ3, km 3,670 Placicka kolej
3.605 3.550 55 1273 vpravo UCB2, km 3,600 Plagicka kolej
3.542 3.500 42 T2Z3 Propustek SO 52-21-04 Plagicka kolej
3.500 3.300 200 TZZ3 do stavajiciho prikopu Placicka kolej

6.11 TU PLACICE - HRADEC KRALOVE

SO 52-10-01 Hradec Kralové hl. n. - Placice, Zelezni¢ni svrsek
SO 52-11-01 Hradec Kralové hl. n. - Placice, Zeleznicni spodek
SO 52-11-02 Hradec Kralové hl. n. - Placice, dpravy Zelezni¢niho svrsku a spodku

Objekty fesi vystavbu nového dvoukolejného Useku mezi odbockou Plagice a ZST Hradec
Krélové. Soucasti SO je demolice stavajiciho kolejisté, kompletni vystavba Zelezni¢niho svrsku a spodku,
odvodnéni a zemnich téles.

SO 52-11-02 tesi prekryv staveb a napojeni do ZST Hradec Kralové — zapojeni vyhybek.

6.11.1.1 Smeérové Feseni

Smérovy navrh navazuje na predchazejici usek. Oblouk R=1 210 m Castecné preklada stavajici
oblouk v oblasti SUS a touto prelozkou bude mozno projizdét hlavni trati rychlosti V=160 km/h a umozni
snazsi vystavbu silniéniho nadjezdu v km 23,97.

Jelikoz od prostoru pisniku Dubina do HK je vyhodnéj$i navrhnout pfistavbu nové koleje vlevo ve
sméru staniCeni, ¢astec¢na prelozka zasahuje az do km cca 24,5. Od tohoto mista az do km 26,3 trat
vede v pfimé do km cca 26,3, kde je vzhledem k nutnosti vystavby novych podchodud v ul.Kudrnova trat
pfimknuta vice k tenisovym kurtdm.

Vzhledem k prostorové kolizi dvoukolejné zelezniéni traté s ulici Kudrnova v Hradci Krélové je
navrzen posun os koleji o cca 2 m jizné smérem k zahradkarskym osadédm a k tenisovym kurtdm v ulici
Honkova. Pfi navrhovaném posunu zustane po smérové Upravé ulice Kudrnova zachovéna. Je mozné téz
navrhnout pozadovana mimouroviiova kfizeni Kudrnova/Honkova a Pardubicka.
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Navrhovany posun je souasné nejzazsi se zachovanim stavajicich oploceni podél jizni strany
Zelezni¢ni traté. Posun os koleji vyvolava zabory Casti pozemkd mezi oplocenimi a Zelezni¢ni trati
s nutnosti jejich vykupu.

Tato nepfedvidatelna skutednost vyvolava nutnost Upravy dokumentace DUR ZST Hradec
Krélové.

6.11.1.2 Vyskové reseni

Vy8kovy navrh navazuje na pfedchozi Useky a postupné stoupd k novému podjezdu v km 25,140 a déle
pokra€uje na pfemosténi Labského nahonu v km 25,87 (233,55). Dalsim zdsadnim Usekem je zdvih v ul.
Kudrnové v km 26,6 az 26,8 (231,95), kterd je stanovena kompromisem mezi zdvihem nad hladinou

Q100 a pozadavkem na zachovani staré hlukové zatéze v oblasti Prazského pfedmésti. Trat se déale
napojuje do stavajiciho stavu v km 27,1. Tento navrh umoznuje libovolnou etapizaci i pofadi staveb.

6.11.1.3  Vyhybky

Tabulka novych vyhybek

ZST HRADEC KRALOVE
TABULKA VYHYBEK - SZ, s.o.
¢. VYH STANICENI TYP VYHYBKY EOV POZNAMKA
1 26,834 960 J60-1:14-760-1,z1,P,1,b ANO
2 26,956 688 J60-1:14-760-1,21,P,1,b ANO
3 26,962 688 J60-1:14-760-1,z1,L,p,b ANO Souvisejici stavba
4 27,284 416 J60-1:14-760-1,21,L,p,b ANO

6.11.2 Zelezniéni spodek

6.11.2.1 Zemni téleso

Zakladni prehled pfidavani koleje a vedeni trati je uveden v kapitole 5.3.2.

Usek ma charakter zafezu i nasypu v inundaénim Gzemi. Tvar télesa je zobrazen ve Vzorovych fezech a
popsan zasadach v kapitole 5.2.8.

V pfedmétném Useku je nova trasa vedena jako rozSifeni stavajiciho télesa v nizkém nasypu. Z podlozi
novych nasypl budou zcela odstranény nevhodné jemnozrnné zeminy (GT typy Q4 - Q6). Nasypové
téleso bude zbudovano nad hladinou Q100 ze zemin zlepSenych pfimési pojiva a pod hladinou Q100 z
propustného nenamrzavého materialu. Baze nasypu bude provedena ze $térkodrti vyztuzené geomfizemi
(2x 300 mm) a lomového kamene v tloustce 500 mm. Mezi télesem nasypu a rostlym terénem bude
vloZena separacni geotextilie s vyztuznou a filtracni funkci. Lic ndsypového télesa pod hladinou Q100
bude chranén lomovym kamenem.

V podlozi novych nasypovych téles se nachazi povétsinou kvartérni Stérkopiskové zeminy (GT typy Q1-
Q3), které jsou dostatecné unosné a rychle konsoliduji. K sedani novych nasypl bude dochazet pouze
béhem stavby v zavislosti na pribéhu provadéni nasypovych praci. Dosedani nasypu po jeho dokonceni
se nepredpoklada. Zadna opatfeni stran urychleni konsolidace nejsou navrhovana.

6.11.2.2 PrazZcoveé podiozi

Kompletni navrh konstruk&nich vrstev prazcového podlozi je soucasti ¢asti 6.

Prizkum prazcového podlozi pfedpoklada, ze po po skryti humdzni se v podlozi naspu budou
vyskytovat jemnozrnné az piscité zeminy G typu Q5 a Q2, které tvori pisCité hliny F3 MS ¢&i hlinité pisky
S4 SM s vyplni tuhé konzistence
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ve zbylé ¢asti Useku budou po pfipadném odstranéni navazek tvofit podlozi naspu prevazné piscité jily
(F4 CS) a hlinité pisky (S5 SC) s vyplIni tuhé, pfi hladiné vody pravdépodobné mékké konzistence — G
typu Q5 a Q6.

V km cca 26,150 — 26,945 prizkum prfedpoklada jemnozrnné zeminy prevazné charakteru hlinitych piskd
(S4 SMY), piscitych hlin (F3 MSY) s podilem stavebni suti, pfedpokladané tuhé az pevné konzistence
(archivni dokumentaci neuvedeno) a kameniva (CBY) - G typu N1

Navazky jsou dokumentovany v mocnosti 0,2 — 1,5 m, v blizkosti zelezni¢nich pfejezdl I1ze oCekéavat i
vétsi mocnosti

Typy prazcového podlozi
Typ 6
» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
= Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

» zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté — 420 mm (po zhutnéni)

» Kkolejové loze - 350 mm pod prazcem
»  Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm
» zeminy zlepSené mechanicky — 420 mm (po zhutnéni)

V mistech zastizeni historickych navazek a snaci budou tato mista zlepSena mechanicky a bude
provedena vyména podloZzi.

6.11.2.3 Odvodnéni

VSechna povodi v mezistani¢nim Useku do km 26,22 jsou svedena systémem otevienych pfikopu TZZ3
do Labského nahonu, nebo do ob¢asné vodotece v km 24,62.

Zaplavova oblast v okoli Plagického nahonu bude odvodéna systémem patnich pfikopd TZZ3
s vyusténim do vodotedi.

Vzhledem k uzavfeném rozvodi mezi planovanymi podjezdy od ul. Pardubické do ZST Hradec Kralové je
nutné prostory mezi podchody odvodnit uzavienym ftrativodnim systémem do vsakovacich objektl
umisténych severné od trati.

Leva strana
Zacatek | Konec |Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m

23.840 23.870 30 UCBO Most SO 53-20-01

23.870 24.028 158 TZ2Z3 viewo UCBO, km 23,870

24.035 24.090 55 TZ2Z3 Propustek SO 52-21-04

24.090 24.133 43 UCBO vievo piikop TZZ3, km 24,135

24.133 24.200 67 TZ2Z3 vievo UCBO, km 24,200

24.200 24.620 420 TZ2Z3 Propustek SO 52-21-03

24.625 25.125 500 1273 Propustek SO 52-21-03

25.120 25.135 15 trativod viewo piikop TZZ3, km 25,120

25.143 25.580 437 TZZ3 vpravo piikop TZZ3, km 25,580

25.582 25.870 288 odfez,nasep na terén

25.915 26.150 235 TZ2Z3 Labsky nahon

26.150 26.190 40 odfez,nasep na terén

26.235 26.740 505 trativod/svodné potrubi viewo vsakovaci objekt, km 26,540

26.740 26.890 150 odfez,nasep na terén

26.890 26.955 65 trativod viewo vsakovaci objekt, km 26,955
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Prava strana

Zacatek | Konec [Délka (m) Typ Vyusténi Poznamka
km km m

23.841 23.930 89 trativod vpravo pfikop TZZ3, km 23,830

23.930 24.035 105 trativod Propustek SO 52-21-04

24.035 24.060 25 trativod/svodné potrubi Propustek SO 52-21-04

24.060 24.180 120 TZZ3 vpravo svodné potrubi, km 24,060

24.180 24.362 182 odfez,nasep na terén

24.362 24.422 60 UCBO vpravo piikop TZZ3, km 24,425

24.422 24.618 196 TZ2Z3 Propustek SO 52-21-03

24.625 25.125 500 TZ2Z3 Propustek SO 52-21-03

25.120 25.135 15 trativod vpravo pfikop TZZ3, km 25,120

25.148 25.862 714 TZ2Z3 Labsky nahon

25.900 26.178 278 TZ2Z3 stavajici prikop, km 25,910

26.177 26.210 33 trativod vpravo piikop TZZ3, km 26,180

26.232 26.700 468 trativod/svodné potrubi  |vievo vsakovaci objekt, km 26,540

26.700 26.760 60 odfez,nasep na terén

26.760 26.955 195 trativod viewo vsakovaci objekt, km 26,955

Prostory bez moznosti gravitacniho odvedeni vod do pfilehlych vodoteci byly posouzeny na vhodnost
vsakovani, viz kapitola 5.2.3.12.

6.12 Navazné prace na zelezniénim svrsku

6.12.1 Magnetické informaéni body

SO 50-14-02  Hradec Kralové - Chlumec nad Cidlinou, MIB
Soucasti SO svrsku v jednotlivych Usecich bude demontaz magnetickych informacnich bodd (MIB).

S ohledem na prfedpoklad brzkého nasazeni ETCS a predpoklad, ze MIB budou v AVV nahrazeny
eurobalizami systému ETCS, projektant prfedpoklada, ze zpétnd montdaz MIB do kolegjisté neni
ekonomicky vhodna (dodavka novych MIB kvuli AB a druhé tratové koleji) a neni pozadovana.

Bude provedena pouze demontaz MIB AVV, s tim, ze AVV bude na trati obnoveno az s nasazenim ETCS

Stévajici MIB budou rozebrany, roztfidény dle materiall a odvezeny na skladku odpadu.

6.12.2 Nasledna uprava GPK

SO 52-10-01.01 Hradec Kralové hl. n. - Placice, Zeleznicni svrdek, nasledna dprava GPK

SO 53-10-01.01 Odbocka Placice, zelezniéni svrsek, nasledna dprava GPK

SO 54-10-01.01 Placice - Praskacka, Zelezni¢ni svrsek, nasledna dprava GPK

SO 55-10-01.01 ZST Praskacka, Zelezniéni svréek, nasledna uprava GPK

SO 56-10-01.01 Praskacka - Dobrenice, Zelezniéni svrsek, nasledna uprava GPK

SO 57-10-01.01 ZST Dobrenice, Zelezniéni svréek, ndsledna uprava GPK

SO 58-10-01.01 Dobrenice - Karanice, Zelezni¢ni svrsek, nasledna uprava GPK

SO 59-10-01.01 ZST Karanice, Zelezniéni svréek, nasledna Uprava GPK

SO 60-10-01.01 Karanice — Nové Mésto nad Cidlinou, Zelezni¢ni svrsek, ndsledna dprava GPK

SO 61-10-01.01 ZST Nové Mésto nad Cidlinou, Zelezniéni svrek, ndsledna tprava GPK

SO 62-10-01.01 Nové Meésto nad Cidlinou — Chlumec nad Cidlinou, Zelezni¢ni svrSek, nasledna
Uprava GPK

5 Sougasti SO je napinéni ustanoveni predpisu SZ (CD) S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.j. 166/2017-
SZ-O7 je ,Po ukonCeni rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahdjeni provozu je nutno provést naslednou
Upravu smérového a vyskového usporddani dle ¢l. 83 a). Termin provedeni stanovi ST SDC na zakladé
vyvoje stavu GPK zjistované méficim vozem (méfici drezinou) pro zelezni¢ni svrSek a stavu prostorové
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polohy koleje. Zpravidla se tato Uprava provadi v prlbéhu prvniho roku po rekonstrukci, u vyhybek na
betonovych prazcich musi byt nasledna Uprava provedena nejpozdéji do jednoho roku po zahdjeni
provozu.*

6.12.3 Vystroj a znaceni trati

SO 50-14-01 Hradec Kralové - Chlumec nad Cidlinou, vystroj a znaceni traté

Obsahem stavebniho objektu je demolice a instalace novych tratovych znaCek v celém
zrekonstruovaném Useku. Demontované tratové znacky budou predany mistnimu OR. Instalace
informacniho systému a tabuli uvnitf stanic a zastavek je soucasti samostatnych stavebnich objektd.

Umisténi prvku vystroje trati bude provedeno dle pfedpisu SZ M21 predpis pro staniéeni zelezni¢nich trati
a dle pfedpisu SZ D1.

Stavebni objekt obsahuje nasledujici naveésti:
« Navést ,tratova rychlost” — rychlostnik
» Navést ,ocekavejte tratovou rychlost” — predveést rychlostniku
» Navést ,vlak se blizi k zastavce*
« Navést ,konec nastupisté”
« Navést kilometricka poloha“
* Navést ,stoupéani / klesani traté — sklonovniky
« Navést ,piskejte”

Soucasti stavebniho objektu je také umisténi zajiStovacich znacek, které budou umistény dle
pfedpisu SZ-S 3, pfiloha 3 a SZ M21, pfiloha 4.

Definitivni rozmisténi znacek bude provedeno v dalsim stupni dokumentace.

6.13 ZARIiZENi STAVENISTE

6.13.1 Recykla¢ni a montazni zakladny, deponie

Recyklaéni a montazni zakladny vSech SO budou soucasti samostatné c&islovanych objektl
zelezniéniho spodku z diivodu jsné kvantifikace a umisténi do Gzemi.

SO 60-11-01.01 Karanice, - Chlumec nad Cidlinou, pfiprava tzemi pro zajisténi stavby

6.13.1.1 Obecny popis procesu recyklace

Pfed odtézenim stérku z trati budou z daného Useku odebrany vzorky pro stanoveni kontaminace
Stérkového loze. Odbérdm budou pfitomni zéstupci SZ s.o., povéfena osoba dle zakona o odpadech,
zhotovitel stavby a z&stupci organd statni spravy. Podle vysledkd chemickych analyz bude upfesnéno
dal$i nakladani se Stérkovym lozem.

Provedeni vlastni recyklace spociva v mechanickém zpracovani materialu a jeho roztfidéni na
zrnitostni frakce 0-8 mm (zahlinéna frakce), 8-31,5 a 31,5-63 mm. Vyuziti recyklatu vychazi z
mechanickych vlastnosti Stérku.

Material v aredlu recyklacni zakladny prebira zaSkolena obsluha a provadi jeho uloZeni na
pfechodnou deponii. Pivod, druh a mnozstvi materidlu je prdbézné evidovano. Nekontaminovany
materiél je do¢asné skladovan nebo pfimo recyklovan, na zakladé mistnich podminek. Po recyklaci jsou
opét odebrany vzorky jednotlivych frakci a laboratorné stanovena mira kontaminace.

Linka se sklada z tfridiciho stroje a rotacniho odrazového drti€e. Stroje jsou napdjeny z vlastniho
dieselagregatu. PInéni stroje je provadéno kolovym nakladacem. Pfi provozu je podle potfeby mozné
skrapéni podavaného materialu vodou. Vykon stroje se pohybuje od 80 - 150 t/h, podle druhu
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zpracovavaného materialu. Velmi vyhodné je umisténi arealu pfimo u kolejisté, tak aby byla umoznéna
doprava pouze prepravnimi vagény az na misto pfechodné deponie.

V pfipadé prabézného odvozu neni nutno material pfechodné skladovat, a tak jsou omezeny
pozadavky na prechodné deponie.

6.13.1.2 Recyklaéni zakladna
Demontaz zelezni¢niho svrSku pfi sndSeni kolejového rostu obsahuje vyjmuti kolejovych poli a

odstranéni kolejového loze, pfimym odvozem 20% svrchnich vrstev na skladku odpadu a zbytek bude
odvezen na recyklaéni zakladnu.

Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné, ktera se bude nachazet v km 22,9 p. & 150/47 v k. (.
VI€kovice u Praskacky.

LS
ViOn i

6.13.1.3 Plochy zarizeni stavenisté, deponie hmot

Prehled ploch hlavnich zafizeni stavenisté je uveden v pfiloze &islo E.6.7

B&hem stavby budou dusledné vyuzivany plochy ve vlastnictvi/majetkové spravé CD/SZ: koleje,
plochy, trafostanice, pfipojky vody, kanalizace.

Situovani plochy ZS je posouzeno z hlediska moznosti pfistupu a napojeni na inZzenyrské sité.
Plocha je navrzena podle vyuziti pro charakter stavebni cCinnosti, podle predpokladanych potreb
dodavateld a konfigurace terénu.

Pro stavbu jsou k disposici plochy hlavnich zafizeni stavenisté (ZS):

C. km cca situovani vagéi trati vlastnické pravo
ZS 1 (a+b) 23,8 vlevo soukromé pozemky
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252 20,6 vpravo CDa.s.
ZS3(a+b) | 152+ 147 vlevo CDa.s.
ZS 4 (a+b) |83 vlevo + vpravo CDa.s.
ZS5(a+b) |35 vpravo CDa.s.
vlevo 4
ZS6 1,9 soukromé pozemky

Popis a uréeni ploch hlavnich ZS:

ZS 1 — plocha o rozloze cca 3 100 (1 200 + 3 100) m2v km cca 23,8 trati Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové. Predpoklada se jako stavebni dvidr, vyuziti pro prace na prelozce odbocCky
Placice, navazujicich tratovych Usecich a nadjezdu silnice 11/324. Jedna se o nezpevnénou plochu (pole).
PFijezd od silnice 11/611 po silnici 11/324 a po polni cesté (do¢asné prelozené silnici 11/324).

Plocha ZS 1 lezi na ¢asti pozemku p. €. 481/2 k. 0. Placice, které bude tfeba pro Ucely stavby
majetkové vyporadat. Rozsah a tvar ZS bude zaviset na feSeni silnice 11/324 béhem stavby. Cela plocha
lezi v zaplavovém Gzemi.

V pfipadé zfizeni do¢asného prejezdu a prelozky silnice 11/324 miZze byt pro potfeby ZS vyuzita
i plocha o velikosti cca 1 100 m2 vkm cca 23,9 trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové (oznacena
1c). Tvofi soucCast pozemku 479/1 a479/2 k.. PlaCice, na kterych vykonava pravo hospodafit
s majetkem statu SZ s. o.

ZS 2 — plocha o rozloze cca 2 800 m2v km cca 20,6 trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kréalové.
Predpoklada se jako stavebni dvir, vyuziti pro prace v prostoru zst. Praskacka a navazujicich tratovych
usecich. Jedna se o zpevnénou plochu. Pfijezd od silnice I1/611 po silnici 111/32326.

Plocha ZS 2 tvofi sougast pozemku p. &. 481/4 k. (. Praskacka ve vlastnictvi CD a. s.

ZS 3 — plocha o rozloze cca 820 m?+ 1 170 m2 vkm cca 15,1 + 14,7 trati Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové. Predpoklada se jako stavebni dvir, vyuziti pro prace v prostoru zst. Dobfenice
a navazujicich tratovych Usecich. Jedna se o nezpevnénou plochu. Pfijezd od silnice 11/611 po silnici
[11/32316 (pfes prejezd v km 15,206).

Plocha ZS 3 tvofi sougast pozemkd p. &. 317/6 a 415/4 k. 0. Syrovatka ve vlastnictvi CD a. s.

ZS 4 — plocha o rozloze cca 2500 m? + 1280 m? vkm cca 8,3 trati Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové. Predpoklada se jako stavebni dvur, vyuziti pro prace v prostoru Zzst. Kéranice
a navazujicich tratovych usecich. Jedna se o nezpevnénou plochu. Pfijezd od silnice 1I/611 po silnici
[11/32728 (pfes prejezd v km 7,758/pfes novou spojovaci komunikaci).

Plocha ZS 4 tvoii sougast pozemku p. &. 167/5 k. G. Karanice ve vlastnictvi CD a. s.

ZS 5 — plocha o rozloze cca 615 m2 + 3 040 m2 vkm cca 3,5 trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec
Kralové. Pfedpoklada se jako stavebni dvar, vyuziti pro prace v prostoru stavajici zst. Nové Mésto nad
Cidlinou a navazujicich tratovych Usecich. Jedna se o nezpevnénou plochu. PFijezd od silnice 11/611
podjezdem pod mostem v km 3,660, resp. v dobé jeho uzavieni od nadjezdu nad trati pfes obec Pisek.

Plocha ZS5 tvofi pozemek p. €. 68/3 asouCast pozemku p. €. 365/2 k. u. Nové Mésto nad
Cidlinou ve vlastnictvi CD a. s.

ZS 6 — plocha o rozloze cca 2 200 m2 v km cca 1,9 trati Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové.
Predpoklada se jako stavebni dvur, vyuziti pro prace na prelozce useku Chlumec nad Cidlinou — Nové
Mésto nad Cidlinou. Jedna se o nezpevnénou plochu (pole). Pfijezd od silnice 11/611 podjezdem pod
mostem v km 1,985.
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Plocha ZS 6 lezi na ¢astech pozemkl p. €. 568/1, 568/4, 568/2, 568/5 a 568/3 k. 0. Nové Mésto
nad Cidlinou, které bude tfeba pro Ucely stavby majetkové vyporadat (prochazi pres né prelozka trati).
Cela plocha ZS lezi v zéplavovém Gzemi.

Konstrukce ploch:

Skladba plochy provizorniho zafizeni staveniété bude hutnéna SD 0,20 m, v ojedinélych
pripadech silniéni panely. Stavajici zpevnéné plochy budou bez Uprav. Po dokonceni bude pouzity
material demontovan a odvezen na skladku, pfipadné pfedan spravci k pouziti na zpétné zasypy.

Pro odhad praci a kubatur byly stanoveny zakladni objemové ukazatele:

70 %
20 %
10 %

ploch ZOV konstrukce SD 0,20 m
ploch ZOV vozovka lehka s AB
ploch ZOV vozovka s bet. panely

Celkem se jedna o cca 67 tis m2.

6.13.2 Provizorni komunikace

Provizorni komunikace (i plochy ZOV) budou soucasti samostatné cislovanych objektl
zelezniéniho spodku z divodu jasné kvantifikace a umisténi do Uzemi.

SO 52-11-01.01
SO 53-11-01.01
SO 54-11-01.01
SO 55-11-01.01
S0 56-11-01.01
S0 57-11-01.01
S0 58-11-01.01
S0 59-11-01.01
S0 60-11-01.01
S0 61-11-01.01
SO 62-11-01.01

6.13.2.1

Hradec Kralové hl. n. - Placice, pfiprava uzemi pro zajiSténi stavby
Odbocka Placice, pfiprava uzemi pro zajisténi stavby

Plagice - Praskacka, pfiprava uzemi pro zajisténi stavby

ZST Praskacka, priprava tzemi pro zajisténi stavby

Praskacka - Dobrenice, pfiprava tzemi pro zajisténi stavby

ZST Dobrenice, priprava tizemi pro zajisténi stavby

Dobrenice - Karanice, priprava uzemi pro zajisténi stavby

ZST Kdranice, pfiprava tzemi pro zajisténi stavby

Karanice - Nové Mésto nad Cidlinou, priprava uzemi pro zajisténi stavby
ZST Nové Mésto nad Cidlinou, pfiprava tzemi pro zajisténi stavby

Nové Mésto nad Cidlinou, - Chlumec nad Cidlinou, pfiprava uzemi pro zajisténi stavby

Zakladni parametry

Provizorni komunikace vSech SO budou soucasti objektu zelezniéniho spodku. Celkem se bude
jednat o cca 40 km provizornich komunikaci (cca 115 tis. m2).

Pro odhad praci a kubatur byly stanoveny zakladni objemové ukazatele:

30 %
40 %
20 %
10 %

komunikaci bez Uprav

(stav. komunikace)

komunikaci konstrukce SD 0,20 m
komunikaci vozovka lehka s AB

komunikaci vozovka s bet. panely

Z&kladni parametry provizorni komunikace budou:
Sitka 3,0m, vyhybny 4 200 m §. 6,0m, Rmin 12 m (15m), s max =12%.

Skladba komunikace bude ACO11 0,05m + Rmat 0,05m + SD 0,20 m. V ojedinélych pfipadech
silniéni panely, v kolejisti prejezdové panely. Tyto konstrukce musi vyhovét i najezdu tézkych

mechanismu.
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Soucasti SO bude tedy vybudovani provizornich komunikaci a jejich nasledna demontaz,
nepotfebné materidly budou odvezeny na skladku.

6.13.2.2 Hlavni pFistupy na stavenisté

ZS 1: silnice 11/611 — polni cesta pod most v km 1,985. Prijezd je mozny pro vozidla s celkovou vySkou
do 3,6 m.

ZS 2: silnice 11/611 — MK Nové Mésto n. C. — Pisek

ZS 3: silnice 11/611 — 111/32728 — 111/32731

ZS 4: silnice 11/611 — 111/32316

ZS 5: silnice 11/611 — 111/32326

ZS 6: silnice 11/611 — 11/324 — polni cesta

Podél celého modernizovaného tratového Useku budou po obou stranach zfizeny stavenistni
komunikace, napojené u kazdého pfejezdu na komunikace, kFizujici trat. Soucasti téchto komunikaci
budou i do¢asné prechody pres kfizujici vodni toky (brody, pfipadné mosty).

Pro zpfistupnéni oblasti mezi Cidlinou a Bystfici bude pfi zahajeni stavby nutnd do¢asnéa Uprava
MK V lipkach v Chlumci nad Cidlinou (cyklostezka 4290), spocivajici v prfevedeni vefejné komunikace
pod pole blize k Cidliné a nasledném zahloubeni pole, kudy dnes verejna komunikace prochazi, cca
o 1 m tak, aby tudy mohly projet vétsi stavebni mechanismy. Po dokonceni stavby prelozky trati v Useku
Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou bude obnoven pavodni stav.

7 NAVAZANI STAVEB

Urceni rozhrani a zptsobu napojeni obou staveb je dulezité pro procesy EIA a pro Uzemni fizeni.

Z&kladni moznosti napojeni staveb byly probrany na prfedchozich poradach. Byly dohodnuty dvé
moznosti napojeni staveb v zavislosti na jejich poradi

Nazvy staveb:

Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové (dale CHrK) km 0,940 az km 26,960
Kanin — Chlumec (dale jen KaChl)

Opatovice nad Labem — Hradec Kralové (dale OpaHrK)

7.1 CHLUMEC NAD CIDLINOU

Na pracovnich poradach bylo dohodnuto rozhrani staveb v km 0,940 v nové stopé, jak stavebné,
tak z hlediska Uzemnich Fizeni.

Obrazek 20: Cilovy stav navazani KaChl - CHrK
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7.1.1 Stavba CHrK bude predchazet stavbé KaChl

V pfipadé realizace jako prvni stavby ,Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové® bude tato stavba
ukoncena cca v km 2,3 vyhybkou tvaru 1:18,5 (umoznujici jizdu V=100 km/h) s dalSim navazanim do
stavajicim stavu s obnovou zelezni¢niho svrSku na stavajicim Useku. Nasledna stavba vyhybnu zrusi a
uvede trat' do cilového stavu tratového dvoukolejného Useku.

Obrazek 21: Stavba CHrK bude predchazet stavbé KaChl

Poradi staveb:
M\ 1: CHrK
Nowy Bydzon 2: Kachl
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7.1.2 Stavba KaChl bude predchazet stavbé CHrK

Pokud bude stavba KaChl predchazet stavbé CHrK, je nutné stavbu KaChl prodlouzit a zapoijit
do km cca 2,3 (vyhybkou tvaru 1:18) do stavajiciho stavu. Nasledujici stavba CHrK vyhybnu zrusi a
uveden stavbu do cilového stavu tratového dvoukolejného Useku do cilového stavu.

V dal$ich stupnich dokumentace nutno zohlednit proces DUR a SP.
Obrazek 22: Stavba KaChl bude predchazet stavbé CHrK
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7.1.3 Stavba KaChl bude provedena souc¢asné se stavbou CHrK

Jedna se o idedlni stav, kdy obé stavby

budou koordinovany (vystavba prelozek, polohy spojek

v Novém Mésté a Chlumci nad Cidlinou). Bude dale feSeno v dal$im stupni dokumentace.

7.2 HRADEC KRALOVE

Na pracovnich poradach bylo dohodnuto rozhrani staveb v km 26,960 v souladu se Zadavacimi

podminkami.

Obrazek 23: Cilovy stav navazani staveb CHrK a OpaHrk

Cilovy stav

zast. Hradec Krélové-Kukleny

(5158

ZST Hradec Kralové hi.n. 27—

2

az3rgod
2
QoHOQ0d ---

CHrK —_—
OpaHrK, plvodni ——

[ Y

TTT

Fardublce Hin.

102



Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace u tzemnimu fizeni

7.21 Stavba CHrK bude predchazet stavbé OpaHrK

Jedna se o predpoklad, Ze zelezni¢ni stanice Hradec Kralové je ve stavajicim stavu a stavi se stavba
CHrK. Z hlediska navazani staveb je bezpodmine¢né nutné, aby se neménila konfigurace stanice ZST
Hradec Kralové, tzn. navazani musi byt jednokolejné.

Nova kolej €. 1 bude ukonéena cca v km 26,9 a napojena na stavajici stav.

Nova kolej €. 2 bude ukonena cca v km 26,19 provizorni odbockou (vyhybka 1:18,5-1200), aby se
nezasahovalo do stavajiciho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Hradec Kralové hl.n.

Mezi km 26,1 a 26,9 bude pro kolej €. 2 zfizen zelezni€ni spodek, trakéni stozary, mimouroviova kfizeni.

Usek km 26,1 — 26,9 bude dokonéen pfi stavbé OpaHrK samostatnou stavbou (etapou).

Obrazek 24: Stavba CHrK bude predchazet stavbé OpaHrK
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7.2.2 stavba OpaHrK bude predchazet stavbé CHrK

Jednd se o predpoklad, Ze stanice Hradec Kralové je postavena a zapojena v jednokolejné
konfiguraci do tratového Useku.

Kolej ¢.5a se napoji za zst Hradec Kralové na stavajici stav pomoci kolejového ,S* a bude

zachovana rychlost V=80km/h.

Kolej €. 7a se nebude provizorné napojovat vyhybkou na stavajici trat, ale zlistane kusou, dokud
nebude realizovana stavba CHrK. Nasledna stavba dokonci vyhybkové spojky v km 26,9 a napoji
dvoukolejny Usek.
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7.2.3 stavba CHrK bude provedena souc¢asné se stavbou OpaHrK

Jedna se o idedlni stav, ktery bude rozpracovan v dalSich stupnich dokumentace.

8 STAVEBNI POSTUPY
Kompletni popis stavebnich postupt je popsan v ¢asti E.06.07. Zasady organizace vystavby
8.1 CASOVE UDAJE O REALIZACI STAVBY

Na zakladé rozhodnuti investora stavby SZ, SS zapad, byl stanoven termin provadéni stavby.
Z této skute€nosti potom vychazeji tyto terminy:

zahajeni stavby: srpen 2025 (pfipravné prace ve stavebnim postupu 0)
konec stavby: kvéten 2027
délka vystavby: 21,5 mésice

8.2 CLENENI NA ETAPY

Celad stavba je rozdélena na Ctyfi stavebni postupy, rozdélené v pfipadé potfeby na etapy
(uvedeny s rozhodujicimi oblastmi stavebnich &innosti:

Stavebni postup 0 (SP 0):

Pfipravné prace v oborech trakéni vedeni, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, stavby
pozemnich komunikaci.

Stavebni postup 1 (SP 1):
Pokracovani praci na zabezpec€ovacim zafizeni, stavebni ¢innosti mimo stavajici tratovou kole;j.
Stavebni postup 2 (SP 2):

Aktivace nového zabezpecovaciho zafizeni, prace na spodku, svrSku, nastupistich a TV v Uplné
vyluce.
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Stavebni postup 3 (SP 3): Dokonceni stavby.

8.3 STAVEBNI POSTUPY

Kompletni pospi uveden v ¢asti ¢asti E.06.07, zde je uveden vytah pro ucely svrsku, spodku

8.3.1 SPo0a (60 dni)

Demolice: nastupisté u koleje 1 v zst. Nové Mésto nad Cidlinou
Realisace: spodni stavba mostd v km 1,538 a 1,985
Skryvky, zaloZeni spodni stavby prelozky Zapec a Placice
rekonstrukce mostl v km 2,696,
nastupisté u koleje 1 Nové Mésto nad Cidlinou,
zalozeni spodni stavby Zel spodku v mistech pfistavby koleji

zéklady podpér TV v prostorech prelozek a pristavby koleji (pfelozka vlevo ve sméru
stani¢eni)

zahajeni staveb silni¢nich nadjezdd v useku Chlumec nad Cidlinou — odboc¢ka Placice
Vyluky: Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: jedna noc
zst. Nové Mésto nad Cidlinou, kolej 1: 60 dn

Provoz: tratovy Usek Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: bez omezeni s vyjimkou
omezeni rychlosti pfi prajezdu pfes most v km 3,660 na 30 km/h

zst. Nové Mésto nad Cidlinou: prajezd jen po koleji 2

ostatni Useky bez omezeni

8.3.2 SPOb (60 dni)

Demolice -
Realisace: spodni stavba mostd v km 1,538 a 1,985: dokonceni
rekonstrukce mostd v km 2,696
nastupisté u koleje 1 Nové Mésto nad Cidlinou
TV v mezistani€nich Usecich
nové nastupisté u budouci koleje 2 v zastavce Kratonohy
nové nastupisté u budouci koleje 1 v zastavce Hradec Kralové-Kukleny
dokonceni staveb silniénich nadjezdd v iseku Chlumec nad Cidlinou — odbocka Placice
Téleso prelozky Placice
Vyluky: zst. Nové Mésto nad Cidlinou, kolej 1: 55 dnu
tratova kolej Nové Mésto nad Cidlinou — Karanice: 6 x 5 hodin dopoledne
zst. Karanice, kolej 2: 60 dnl
tratova kolej Karanice — Dobfenice: 45 x 5 hodin dopoledne
tratova kolej Dobfenice — Praskacka: 30 x 5 hodin dopoledne
tratova kolej Praskacka — odbocka Placice: 5 x 5 hodin dopoledne

tratova kolej odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: 5 x 5 hodin dopoledne
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Provoz:

tratovy Usek Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: bez omezeni s vyjimkou
omezeni rychlosti pfi prajezdu pfes most v km 3,660 na 30 km/h

zst. Nové Mésto nad Cidlinou: prdjezd jen po koleji 2

Ostatni useky s dil¢imi vylukami

8.3.3 SP1(190 dni)

Demolice

Realisace

Vyluky:

Provoz:

zst. Karanice: vyhybky 6, 4, 3, koleje 3, 5 a napojeni NS Karanice
prejezd km 8,425 v&etné navazujici komunikace

zst. Dobrenice: vyhybky 7, 6, koleje 3, 5, 5b, nastupisté u koleje 3
zst. Praskacka: kolej 5 v&etné pfilehlého nastupisté

nastupisté v zastavce Kratonohy

nastupisté v zastavce Hradec Kralové-Kukleny

tratovy Usek Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: spodek, svrSek a TV
koleje 2n (v celé délce)/1n (mimo konflikt se stavajici tratovou koleji)

tratovy Usek Nové Mésto nad Cidlinou — Kéaranice: spodek, svrSek a TV koleje 2n mimo
konflikt se stavajici tratovou koleji

Zst. Karanice: podchod pod koleji 1n, kolej 1n vCetné vyhybek 11X, 10X, 7X, 5X, 1X
mimo prostor podchodu, nové napojeni viecky IZOMAT KARANICE

tratovy Usek Kéaranice — Dobfenice: spodek, svrSek a TV koleje 1Tn mimo konflikt se
stavajici tratovou koleji, ndstupisté u koleje 1n v zastdvkach Obédovice a Kratonohy

zst. Dobfenice: podchod pod lichou skupinou, koleje 1n, 3n, 5n v€etné vyhybek 6X, 4X,
3X, 2X, hrany ostrovniho nastupisté u koleje 1n a do¢asného prechodu pres koleje liché
skupiny

tratovy Usek Dobrenice — Praskacka: spodek, svréek a TV koleje 1n mimo konflikt se
stavajici tratovou koleji, ndstupisté u koleje 1n v zastavce Lhota pod Lib&any

zst. Praskacka: koleje 1n, 3n, 3an, 5n véetné vyhybek 11X, 10X, 9X, 7X, 6X

tratovy Usek Praskacka — odbocka Placice: vnéj§i nastupisté budouci zastavky
Praskacka u budouci koleje 2n, spodek, svrsek a TV koleje 2n mimo konflikt se stavajici
tratovou koleji

odbocka Placice: novy most v km 23,833, kolej 1n a vyjezd smér Opatovice n. L.-
Pohfebacka vetné vyhybek 6X, 3X, 2X, 1X, &ast koleje 2n mimo konflikt se stavajici
tratovou koleji

tratovy Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: ¢ast mostu v km 25,866 pod koleji
2n, spodek, svrdek a TV koleje 2n mimo konflikt se stavajici tratovou koleji

dokonceni staveb silni¢nich nadjezdd
zst. Nové Mésto nad Cidlinou: kolej 2, poslednich 20 dnd SP

7st. Karanice: koleje 1 (20 dnu) 3, 5, vletka IZOMAT KARANICE (170 dnu), napojeni NS
Kéranice (definitivni)

zst. Dobrenice: koleje 3, 5
zst. Praskacka: kolej 5

Praskacka — odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n./Opatovice nad Labem-Pohfebacka:
10 dnu

odbocka Placgice — Hradec Kralové hl. n.: 10 dnl

tratovy Usek Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: bez omezeni
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zst. Nové Mésto nad Cidlinou: bez omezeni, poslednich 20 dnl postupu jen po koleji 1
rychlosti 30 km/h (pfes most v km 3,660)

tratovy Usek Nové Mésto nad Cidlinou — Karanice: omezeni rychlosti prdjezdu na 50km/h,
jinak bez omezeni

zst. Karanice - béhem vyluky koleje 1 prujezd vozidel zavislé trakce jen po koleji 2
rychlosti 50 km/h, po koleji 3 vozidla nezavislé trakce rychlosti 50 km/h, ve zbytku
postupu priijezd pouze po kolejich 1, 2 rychlosti 50 km/h.

tratovy Usek Karanice — Dobfenice: omezeni rychlosti prdjezdu na 50km/h, jinak bez
omezeni

zst. Dobfenice: prljezd pouze po kolejich 1, 2 rychlosti 50 km/h.

tratovy Usek Dobfenice — Praskacka: omezeni rychlosti prdjezdu na 50km/h, jinak bez
omezeni

zst. Praskacka: prijezd pouze po kolejich 1, 3 rychlosti 50 km/h.

tratovy Usek Praskacka — odbocka Placice: omezeni rychlosti prajezdu na 50km/h, jinak
bez omezeni s vyjimkou viz déle

odbocka Placice: omezeni rychlosti prijezdu na 50km/h, jinak bez omezeni

tratovy Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: v Useku odbocCka Plagice —
zastavka Hradec Kralové-Kukleny prajezd rychlosti 50 km/h, jinak bez omezeni s
vyjimkou viz déle

tratovy Usek odbocka Pladice — Opatovice nad Labem-Pohfebacka: bez omezeni s
vyjimkou viz déle

tratovy Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n. mimo provoz v délce 10 dnd,
optimalné 10. — 19. 6., odklon pfes Opatovice nad Labem-Pohfebacku

8.3.4 SP 2 (80 dni):

Demolice: Usek Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: stavajici tratova kolej véetné TV
ruSena zst. Nové Mésto nad Cidlinou: vyhybky 2, 1, nastupisté u koleje 2

zst. Karanice: vyhybky 8, 7, 2, 1, kolej 2, nastupi§té u koleje 1 (pfipadné 2, bude-li
zfizeno)

zst. Dobfenice: vyhybky 9, 5, 4, 3, 2, 1, koleje 2, 5a, 7a, nastupisté u koleje 1 (pfipadné 2,
bude-li zfizeno)

zst. Praskacka: vyhybky 9, 8, 3, 2, 1, kolej 2, néastupisté u koleje 1 (pfipadné 3, bude-li
zfizeno)

odbocka Placice: vyhybka 1 a navazujici useky tratovych koleji
Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: pfejezd v km 26,736

Realisace: tratovy Usek Chlumec nad Cidlinou — Nové Mésto nad Cidlinou: spodek, svréek a TV
koleje 1n (dokonceni)

tratovy Usek Nové Mésto nad Cidlinou — Kéaranice: rekonstrukce mostu v km 3,660 (¢ast
pod koleji 2n), spodek, svrSek a TV koleje 2n (dokonceni) a 1n, nastupisté u koleje 2n
zastavky Nové Mésto nad Cidlinou

zst. Karanice: podchod pod sudymi kolejemi, kolej 1n v prostoru podchodu, koleje 2n, 4n,
4bn véetné vyhybek 12X, 9X, 8X, 6X, 4X, 3X, 2X, obé nastupisté

tratovy Usek Kéranice — Dobrenice: spodek, svrSek a TV koleje 2n, nastupisté u koleje 2n
v zastavkach Obédovice a Kratonohy
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zst. Dobfenice: vystup z podchodu na ostrovni nastupisté, kolej 2n véetné vyhybek 7X,
1X, hrany ostrovniho nastupisté u koleje 2n

tratovy Usek Dobrenice — Praskacka: spodek, svrsek a TV koleje 1n (dokonceni) a 2n,
nastupisté u koleje 2n v zastavce Lhota pod Lib&any

zst. Praskacka: koleje 1n, 2n vEetné vyhybek 12X, 8X, 5X, 4X, 3X, 2X, 1X

tratovy Usek Praskacka — odbocka Placice: vnéjdi nastupisté budouci zastavky
Praskacka u budouci koleje 1n, spodek, svrSek a TV koleje 2n (dokonc&eni) a 1n

odbocka Placice: kolej 1n (dokonéeni) véetné vyhybky 6X, koleje 2n (dokonceni) véetné
vyhybek 5X, 4X

tratovy Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: mosty v km 25,140 + 25,866 +
25,912 + 26,224 pod obéma kolejemi, podchod Honkova — Kudrnova pod obéma
kolejemi, spodek, svrSek a TV koleji 1, 2 dokonéeni, nastupisté zastavky Hradec Kralové-
Kukleny u obou budoucich koleji

Vyluky cely tratovy usek Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové hl. n. a odbocka Placice —
Opatovice n. L.-Pohfebacka

Provoz na celém Useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové hl. n./Opatovice n. L.-
Pohrebacka vyloucen

8.3.5 SP 3 (150 dni):

Demolice -

Realisace usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n. mosty, spodek, svrek a TV obou koleji
Vyluky Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: kolej 1

Provoz tratovy Usek Chlumec nad Cidlinou — Karanice: bez omezeni

tratovy Usek Kéranice — odbocka Plagice vcetné Zst. Dobfenice a Praskacka staré
nadrazi: bez omezeni

tratovy Usek odbocka Placice — Hradec Kralové hl. n.: vylouéen

tratovy Usek odbocka Placice — Opatovice n. L.-Pohfebacka: bez omezeni

9 SOUVISEJICi OBJEKTY

9.1 ROZHRANI MEZI STAVEBNIMI OBJEKTY

Vykopy SO spodku budou kontinualni, v€etné vykopu pro nastupisté a ZKPP.

Soucasti SO spodku bude i zesileni konstrukce prazcového podlozi u pfejezdl a mostl véetné
vykopu na uroven zemni plané ZKPP. Vykop mostu pro jejich spodni stavbu, odlazdéni vtoku i vytoky je
soucasti SO mostu / propustku.

Ochranny val proti splyvu zeminy bude souc¢éasti SO spodku.

Soucasti SO spodku budou rovnéz demontédze zpevnénych ploch, nidkladovych ramp atd.
Demontaze nastupist jsou soucasti SO néstupist.

Prekladkové a manipulacni plochy budou soucasti samostatnych SO.

Rozhrani pro vykopy pro kabelovody bude pod zemni plani.

9.2 SEZNAM SOUVISEJICIiCH OBJEKTU

Vzhledem k velkému poctu SO a PS je kompletni seznam uveden v Souhrnné technické zprave.
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9.3 SEZNAM SOUVISEJICiCH STAVEB

Souvisejicimi a navaznymi stavbami jsou zejména:

9.3.1.1 Rekonstrukce trakéni napdjeci stanice Karanice

Investor: Sprava zeleznic, s.o.
Faze pfipravy: zadani DUR
Pfedpoklad realizace: 2025 (nutnost realizace)

Souvislost: Bez realizace TNS nebo minimalné Uprav v TNS at uz v samostatné stavbé nebo
v hlavni stavbé nelze zajistit napajeni trakéniho vedeni na dvojkolejné trati.

Upozornéni: SZ zpracovava posouzeni napdjeni trakéniho vedeni mezi Odbodkou Kanin,
Hradcem Kralové a Chocni a mezi Pardubicemi a Jaroméfi s posouzenim TNS DobSice, Kéranice
Hradec Kralové, Tynisté nad Orlici, Stéblova a Jaromér.

9.3.1.2 Uprava trakéni napédjeci stanice Hradec Kralové

Investor: Sprava zeleznic, s.o.
Faze pfipravy: dosud bez pfipravy
Pfedpoklad realizace: 2025 (nutnost realizace)

Souvislost: Dle zavért energetického vypoctu je v TNS Hradec Kralové nutné zajistit napajec
pro druhou kolej useku Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové.

Upozornéni: SZ zpracovava posouzeni napajeni trakéniho vedeni mezi Odbo&kou Kanin,
Hradcem Kralové a Chocni a mezi Pardubicemi a Jaroméfi s posouzenim TNS DobSice, Kéranice
Hradec Kralové, Tynisté nad Orlici, Stéblova a Jaromér.

9.3.1.3 Modernizace tratového useku odbocka Kanin — Chlumec nad Cidlinou (véetné)

Investor: Sprava zeleznic, s.o.

Faze pfipravy: dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

Predpoklad realizace: 2025 - 2028

Souvislost: Navazujici stavba ve sméru na Velky Osek
9.3.1.4 Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni
Opatovice nad Labem — Hradec Kralové

Investor: Sprava zeleznic, s.o.

Faze pfipravy: pripravna dokumentace (DUR)

Pfedpoklad realizace: 2020 — 2023

Souvislost: Pfedchazejici stavba ve sméru na Choceti, realizace ZST Hradec Kralové hl. n.

9.3.1.5 Modernizace tratového useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)

Investor: Sprava zeleznic, s.o.
Faze pfipravy: DUR
Predpoklad realizace: 2024 - 2027

Souvislost: Navazujici stavba ve sméru na Chocen, vyluky
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9.3.1.6 ETCS (European Train Control System) a GSM-R

Investor: Sprava zeleznic, s.o.

Faze pfipravy: nezahajena

Predpoklad realizace: po dokonc€eni staveb modernizace
Souvislost: Prekryvna stavba

9.3.1.7 Konverze na trakéni napajeci soustavu 25 kV 50 Hz
Investor: Sprava zeleznic, s.o.
Faze pfipravy: nezahajena
Predpoklad realizace: po dokonéeni staveb modernizace

Souvislost: Prekryvna stavba

Kompletni seznam souvisejicich a navaznych staveb je uveden v Souhrnné technické zpravé.

10 ODLISNA RESENI
10.1 VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

10.1.1 Vyska hladiny Q 100 v Hradci Kralové

V useku ul. Kudrnova je trat navrzena na zdvih temene kolejnice na maximalni moznou uroven pro
uznani staré hlukové zatéze. Navrh vyzaduje vyjimku ze vzorového listu Z 6.1, ¢l. 4 (vySka télesa
dosahuje Q100, ale bez rezervy 0,5 m)

Tato hodnota ovéem nevyhovi predpisu SZ S3 o vzdalenosti plané Zelezni¢niho spodku k hlading Q100.
Tento zdvih nivelety ovSem vyrazné zlepsi stavajici stav, kdy hladina Q100 je téméF na urovni temena
kolejnice. Vyjimku FesSi O13 SZ.

10.2 SOUHLASY S ODLISNYM RESENIM

10.2.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Sklony trativodd 3% na vybranych Usecich byly projednany na pracovnich poradach (Viz.
pracovni porada Zelezni¢niho svrsku a spodku ze dne7.3.2018, kap.4.3.1.

11 POZADAVKY DO DALSIHO STUPNE DOKUMENTACE

11.1 PREDKATEGORIZACE

V dal$i stupni dokumentace bude nutné provést aktualni pfedkategorizaci dle odsouhlaseného
rozsahu projektu dle SM 42.

11.2 ZELEZNICNi SVRSEK

V dal$im stupni dokumentace bude SSZ / OR HK specifikovat detailni pozadavky na vybaveni
vyhybek.

11.3 NAKLADANIM SE STAVAJICIM MATERIALEM

V dalsi stupni dokumentace bude SSZ / OR HK specifikovat detailni poZadavky na nakladani
s vyziskanym materidlem (nastupistni prefabrikaty, pfejezdy, tvarnice, apod).
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Modernizace tratového tseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek
- Hradec Kralové (mimo) Dokumentace u tzemnimu fizeni

11.4 PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi

V dal$im stupni projektové pfipravy bude nutné provést dopliujici podrobny prizkum v
dostatecném rozsahu podle platnych pfedpist a to nejen poctem prazkumnych sond, ale i dostate¢nym
poc¢tem laboratornich rozbor( a zkou$ek dle predpisu SZ S4.

11.5 PRUZKUM VSAKOVANI

V dalsi etapé dokumentace pro projekt stavby bude nezbytné v misté uvazovanych vsakovacich
objekttl ovéfit skute¢né hydrogeologické poméry a charakteristiky (koeficient vsaku a soucinitel
bezpecnosti vsaku) pomoci nalevovych vsakovacich zkouSek provedenych bud v kopanych sondach (u
mélkych vsakovacich objektt hloubky do 1,5 - 2,0 m), nebo ve vystrojenych jadrovych vrtech (u hlubsich
vsakovacich objektt). Tento prizkum bude muset byt proveden dle pozadavkd CSN 75 9010.

Celkem navrhujeme vyhotovit cca 10 sond a 10 vrtd v mistech navrzenych vsakovacich obejktl

11.6 PRUZKUM TELESA

V dalSim stupni projektové pfipravy bude nutné provést podrobny prizkum v dostate€ném
rozsahu podle platnych predpist a to nejen poctem pruzkumnych sond, ale i dostate€nym pocétem
laboratornich rozbord a zkousek, zejména zkousek zhutnitelnosti zemin a moznosti zlepSovani zemin. Je
nutné urcit, zda je zemina nachazejici se v mistech s pfedepsanym zlepSenim nebo stabilizaci, k tomu
vhodna. Za G¢elem optimalniho navrhu mnozstvi pfidavaného pojiva u zlepSovanych a stabilizovanych
zemin musi byt provedeny laboratorni zkousky (CBR a Proctor Standard). Pro stanoveni namrzavosti
zlepSované zeminy bude provedena zkouska CBR na saturovaném vzorku zeminy odebrané v misté
navrhovaného zlepSeni/stabilizace (S4 Pfiloha 13 odst. 40). Odolnost proti mrazu a vodé stabilizované
zeminy bude stanovena dle predpisu S4 Pfilohy 13B tabulky 7 a 8.

Mimo jiné doporu€ujeme vybudovat v predstihu sit pozorovacich hydrogeologickych vrtl na
sledovani kolisani hladiny podzemni vody minimalné po dobu jednoho hydrologického roku pred
zahajenim praci na zdvoukolejnéni trati. Vrty doporucujeme situovat do Usekil, kde je niveleta vedena
pfiblizné v Urovni terénu.

12 ODPADY

Pfi provadéni stavby ,vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti plivodce odpadu nakladat dle
prislusné legislativy platné na Useku odpadového hospodarstvi.

V c&asti projektové dokumentace ,Odpadové hospodarstvi® (B.05) je uréeno predpokladané
mnozstvi odpadu, které vzniknou pfi realizaci predmétné stavby. Je specifikovano jejich mozné uziti v
ramci stavby nebo dalsi vyuziti v souladu s platnou legislativou, popfipadé jsou navrzeny moznosti
odstranéni odpadu.

Tabulka odpadi je uvedena v pfiloze €. 5
V Hradci Kralové
Ing. David Hole¢ek
SUDOP PRAHA a.s.
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